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OZET

Giliniimiizde daha hizli, konforlu, giivenilir ve uygun fiyatli olmasi nedeniyle en ¢cok
tercih edilen ulasim yollarindan biri olan havayolu tasimaciligi, artan niifusun da etkisiyle
daha genis alanlara yayilmis ve kompleks yapilar olarak tasarlanmaya baslanmigtir.
Diinyanin pek ¢ok sehrinde ihtiya¢ duyulmaya baglanan bu yapilar, iilkelerin ve kentlerin
hem prestij hem de temsil yapilar1 haline gelmistir. Ilk donem havalimanlarindan farkli

olarak yeni nesil havalimanlari, sehirlerin simge yapilar1 olma 6zelligi tagimaya baslamistir.

Bu ¢alisma, iki havalimani 6rnegi lizerinden form, yolcu akisi, tasiyict sistemler,
cephe tasarimlar1 ve genel terminal diizenlemeleri gibi mimari 6zelliklerin incelenerek, bu
unsurlarin degisen yolcu ihtiyaglar1 ve gelisen teknolojiler dogrultusunda nasil degistigini
analiz etmeyi amaclamaktadir. Artan taleple birlikte, mevcut havalimanlarindaki
kapasitelerin yetersiz kaldig1 goriilmiis, baz1 havalimanlari bulundugu yerde genisleme
gosterirken, bazilari ise farkli bolgelere yeni yerinde yeni havalimanlari olarak inga edilmeye
baslanmistir. Tez kapsaminda iilkemizde yolcu trafiginin yogun olarak yasandigi iller
arasinda yer alan, Adana kentindeki 1937 tarihinde hizmete agilan Sakirpasa Havalimani ve
kentteki niifus yogunlugu nedeniyle yeni bir havalimani olarak 2024 yilinda faaliyete gegen
Cukurova Uluslararas1 Havalimani terminal binalarinin karsilagtirmali analiz yontemi ile

gelisimi ele alinmaktadir.

Yapilan caligmada, havalimani terminal yapilarina ait bilgisayar ortaminda projeler
(planlar, kesitler, cepheler) incelenmis, saha ¢alismasi yapilarak fotograflar ¢ekilmistir.
Aragtirma konusu hakkinda dergi, makale, kitap, yiiksek lisans tezleri gibi akademik

yayinlar detaylica incelenerek kapsamli bir literatiir arastirmasi yapilmaistir.

Anahtar Kelimeler: Sakirpasa Havalimani, Cukurova Uluslararas1 Havalimani, Form, Plan

Semasi, Striiktiir, Cephe
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SUMMARY

Today, airline transportation, which is one of the most preferred means of transportation
due to its faster, comfortable, reliable and affordable transportation, has spread to wider areas
and started to be designed as complex structures with the effect of increasing population.
These structures, which are needed in many cities around the world, have become both
prestige and representation structures of countries and cities. Unlike the airports of the first

period, new generation airports have started to be the landmarks of cities.

This study aims to examine architectural features such as form, passenger flow,
structural systems, facade designs and general terminal arrangements through two airport
examples and analyze how these elements have changed in line with changing passenger
needs and developing technologies. With the increasing demand, it has been seen that the
capacities of existing airports are insufficient, some airports have been expanded in their
current locations, while others have started to be built as new airports in new locations in
different regions. Within the scope of this thesis, the development of the terminal buildings
of Sakirpasa Airport, which was opened in 1937 in the city of Adana, which is among the
provinces with high passenger traffic in our country, and Cukurova International Airport,
which started operations in 2024 as a new airport due to the population density in the city,

is discussed with the comparative analysis method.

In the study, computerized projects (plans, sections, facades) of the airport terminal buildings
were examined, fieldwork was carried out and photographs were taken. A comprehensive
literature research was conducted by examining academic publications such as journals,

articles, books, master's theses in detail.

Keywords: Sakirpasa Airport, Cukurova International Airport, Form, Plan Scheme,

Structure, Facade
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1. GIRIS ve AMAC

Gegmisten itibaren ulasim, zamanin olanaklariyla birlikte hayvanlar kullanilarak
baslamis, sonrasinda tekerlegin icadi, Sanayi Devrimi gibi yeniliklerle, siireglerin getirdigi
bir gelisim gostermistir. Karayolu ulagimi ile baslanip, sonrasinda demiryolu ve deniz yolu
ulagiminin kullanimi, giintimiizde ise yogunluklu olarak havayolu tasimaciliginin da tercih
edildigi Diinyada, ulusal ve uluslararasi seyahatlerin kisa siirede gergeklesmesi miimkiin

olmustur.

18. yiizyilda Sanayi Devrimi'nin yasanmasi sonucu, ulasimda biiyiik bir ilerleme
goriilmiis ve demiryolu ulasimi ortaya ¢ikmistir. Trenin icat edilerek uzun mesafelerde
ulastm amaclh kullanilmasi, gar binalarinin tasarlanmasi gerekliligini olusturmustur.
Onceleri betonarme olarak insa edilen yapilarda celik, metal, cam vb. yeni malzemelerin
kullanimu ile striiktiirel agidan daha biiyiik 6l¢ekli ve genis aciklikli binalar tasarlanmistir.
20. yy 'a gelindiginde ilk olarak II. Diinya Savasi Donemi'nde savas endiistrisinde ortaya
¢ikan havayolu ulasimi askeri amaclh ve yiik tagimaciligi i¢in kullanilmis, sonrasinda ise
insanlarin bir noktadan diger bir noktaya kisa siirede ve giivenli bir sekilde ulagimin

saglayabilmek icin sivil amagl olarak kullanilmaya baglanmistir.

Fonksiyonel olarak insanlarin yalnizca bir yerden baska bir yere aktarilmasi i¢in
kullanilan havaliman1 binalari, ilk zamanlarda donemin niifusu da gbéz Oniinde
bulundurularak daha kii¢tik 6l¢ekli ve basit yapilar olarak tasarlanmistir. Ancak teknolojinin
ilerlemesi, insan niifusunun hizli bir sekilde artmasi gibi nedenlerle siirekli gelisim ve
degisim gosteren havalimanlar1 ve terminal binalar1 giinlimiize gelindiginde biiyiik 6lcekli,
genis agikliklar gecilen, birden ¢ok islevi igerisinde barindiran kompleks yapilar halini almas,
insanlar tarafindan sadece bir durak noktasi olarak kullanilmaktan ziyade, icerisinde vakit

gecirebildikleri sosyal olanaklarla birer kamusal mekanlara doniismiistiir.

Globallesen diinyada havayolu ulasimi hizli bir ilerleme saglarken, Tiirkiye'de de son
yillarda havalimani terminal binalari hizli bir gelisme gdstermistir. ilk olarak 1912 yilinda
Istanbul'da askeri amagla insa edilen bu yap tiirii, daha sonra sivil tasimaciliga hizmet

vermek amaciyla sirastyla Ankara, Izmir, Adana gibi illerde yapilmaya baslanmus,
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giiniimiizde ise tllkemizin bir¢ok sehrinde bulunmaktadir. 2023 yili verilerine gore
Tiirkiye'de yolcu trafiginin biiyiik cogunlugu Istanbul basta olmak iizere Antalya, Ankara,
[zmir ve Adana sehirlerindeki havalimanlarinda yasanmistir (DHMI 2023 Faaliyet Raporu).
Ayrica farkl kiiltiirlerdeki insanlarin seyahate baglarken yolculuk ettigi kente indikleri, ilk
izlenim kazandiklar1 terminal yapilari, bu sayede kentlerin birer giris kapisi olma 6zelligi

kazanmistir.

Ilk donem terminal yapilarinin, diinyada niifusun hizli bir sekilde artmasindan ve
teknolojik gelismelerden otiirli yetersiz kalmasi, gliniimiizde ihtiyaca gore daha geligmis ve
kompleks yapilar olarak tasarlanmaya baslamasina yol agmistir. Sonu¢ olarak bu tez
caligmasinin amaci, havalimani terminal binalarinda form, plan semasi, striiktiir, cephe gibi
mimari 6zellikler dikkate alinarak ilk donem ile son donem yapilar1 arasindaki gelisimi
kargilastirmali olarak incelemektir. Calisma kapsaminda Tiirkiye'nin Cumhuriyet donemi
yapist olarak da nitelendirilen ve en eski havalimani yapilarindan olan Adana Sakirpasa
Havalimani ve giiniimiiz yapilarindan biri olan Cukurova Uluslararas1 Havalimani terminal

yapilar1 2 6rnek olarak sec¢ilmistir.

Bu caligma, havalimanlar ile ilgili simdiye kadar hazirlanmis ulusal ve uluslararasi
tez ve makaleler igerisinde, ayn1 sehirlere hizmet veren ve farkli donemlerde insa edilen iki
havaliman1 terminal binalarmi1 karsilastirmali olarak analiz eden, ilk kapsamli
arastirmalardan biri niteligindedir. Degisen kullanici ihtiyaclar1 ve teknolojik gelismelerin
mimari tasarim iizerindeki etkilerini ele alan bu calisma, literatiirde sinirli sayida bulunan
havaliman1 karsilagtirmalarina 6zgiin bir katki sunmaktadir. Projelerin incelenerek
degerlendirilmesi ve saha ¢alismalar ile desteklenmesi acisindan alaninda yenilik¢i bir
yaklasim icermektedir. Bu yoniiyle, Tiirkiye’de havacilik mimarisi ve terminal binalarinin
gelisimi {lizerine yapilan akademik caligsmalara hem teorik hem de pratik bir perspektif

kazandirmaktadir.

Tez ¢alismasinin ilk boliimiinde havacilikla ilgili ana kavramlara deginilmekte, sivil
havaciligin tarihsel gelisimi hakkinda hem diinyada hem de Tiirkiye’de nasil bir siireg
yasandigina dair kisa bilgiler verilmekte ve Tiirkiye’de havaciligin Onemine

deginilmektedir.
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Calismanin ikinci boliimiinde havayolu mimarisi kapsamli olarak incelenmekte ve
havalimani ile havaalan1 kavramlar1 agiklanmaktadir. Ayrica bolim icerisinde havalimani
yapilarinin nasil sekillendigi incelenmekte ve terminal yapilarinin, ortaya c¢ikmaya

baslandig1 donemden beri yasadiklar1 gelisim siireclerinden bahsedilmektedir.

Terminal yapilarima ait mimari &zelliklerin incelendigi c¢alismanin iic¢lincii
boliimiinde, yapilarin plan semalari, bicimlenisi, bina igerisinde yolcu akisinin nasil
saglandig1, yap1 formuna bagl olarak tasiyici sistemiyle nasil bir iligki icerisinde oldugu
analiz edilmektedir. Terminal yapilar1 hakkinda diger bir 6nemli nokta olan cephe konusu
yine bu boliim igerisinde ele alinmaktadir. Ciinkii terminal binalarinda kullanilan cephe
malzemeleri, terminalin hem dis mekan olarak cephesini hem de i¢c mekandaki etkiyi ve

yolcular1 6nemli dl¢giide etkilemektedir.

Calismanin dordiincti boliimiinde tez arastirmasinin ana konusunu olusturan
Sakirpasa ve Cukurova havalimanlar1 detayli bir sekilde incelenmektedir. Insa edilen
terminal binalarinin tasarimlari, dijital ortamda projeler araciligiyla detaylica analiz

edilmektedir.

Sonugtan onceki boliim olan bulgular ve tartisma kisminda, ele alinan iki 6rnek
havalimani i¢in, ¢esitli tezler, projeler ve alan ¢alismalarindan faydalanilarak karsilastirmali
analiz modeli aracilig1 ile bir tablo hazirlanmaktadir. Olusturulan tablo ile iki donem

arasinda ¢ikarimlarda bulunulmus ve gerekli degerlendirmeler yapilmaktadir.

Calismanin son boliimiinde ise, tezde yapilan analizlerin sonuglar1 6zetlenmekte ve

elde edilen bulgulardan hareketle 6neriler sunulmaktadir.



2. YONTEM

Bu tez calismasinda Adana, Mersin, Osmaniye gibi illere hizmet veren iki havalimani

terminal binasi, karsilastirmali analiz yontemi kullanilarak terminal yapilariin iki dénem

arasindaki benzerlikleri, farkliliklar1 ve gelisimi incelenmektedir. Tezde, havalimani

terminal binalarina ait elektronik ortamda plan, kesit, cephe ve teknik detaylar olmak iizere

projeler incelenmis, alan ¢caligmalar1 ve mekan analizi yapilarak fotograflar ¢ekilmistir.

Aragtirmanin temelini olusturan literatiir taramas1 kapsaminda, havalimani mimarisi

ve mithendisligi, sivil havacilifin gelisimi ve terminal binalarinin tasarim siiregleri iizerine

yazilmis ¢esitli akademik yayinlar detaylica incelenmistir. Bu kapsamda arastirma konusu

ile ilgili;

Makaleler,

Yiiksek lisans ve doktora tezleri,

Kitaplar,

Dergiler,

Sempozyumlar, teknik raporlar ve faaliyet raporlar gibi bir¢ok akademik

kaynak taranmistir.

Ek olarak, havacilik sektoriine dair Tiirkiye'deki mevcut durumu degerlendirmek igin

Devlet Hava Meydanlari Isletmesi (DHMI), Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii (SHGM) gibi

kurumlardan alinan bazi veriler de kullanilmistir.

Secilen 6rnek havalimani yapilarinin projeleri dijital ortamda analiz edilmistir. Bu

incelemelerde;

Plan semasi bi¢imlenisi, yolcu akisi

Tastyict sistemlerin incelenmesi

Cephe tasarimi i¢in kullanilan malzemeler,

Terminallerde bigim- striiktiir arasindaki iliskinin tasarima etkisi gibi konular
detayl1 bir sekilde ele alinarak tez caligmasinda ulasilmak istenen hedefler

belirlenmistir.
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Yerinde yapilan alan ¢aligmalar1 kapsaminda, her iki havaliman1 gezilerek fotograf
cekimleri yapilmis, yapilarin mevcut durumlart belgelenmistir. Sahada terminal binalariin
yolcu akisina uygunluklari, mekanlarin organizasyonu ve cephede kullanilan malzemeler

gibi yapisal 6zellikler gbzlemlenmistir.

Adana Sakirpasa Havaliman1i ve Cukurova Uluslararast Havalimani terminal
binalari, tez kapsaminda belirlenen, yolcu akisi, form- striiktiir iliskisi, cephe tasarimi ve
malzemeleri gibi kriterler dogrultusunda karsilastirilmis ve analizler yapilmistir. Elde edilen
bulgular, donemsel farkliliklar, niifus artiglar1 ve teknolojik gelismeler dogrultusunda
degerlendirilmis, mevcut ve gelecekteki havalimani tasarimlarina yonelik Oneriler
sunulmustur. Bu ¢ok yonlii yontem, c¢alismanin bilimsel temellerini giiclendirirken,
havalimani terminal yapilarindaki yasanan degisimleri detayl bir sekilde incelemeye olanak

tanimaktadir.



3. LITERATUR ARASTIRMASI

Son yillarda oldukg¢a hizli ilerleme gosteren ve diinyanin bir¢ok kentinde temsil
yapilar1 olarak var olan havalimani terminal binalariin gelisimi lizerine akademik anlamda
ulusal ve uluslararasi ¢ok sayida calisma yapilmistir. Bu literatiir aragtirmasi, alanin temel
kavramlarini, tarihsel gelisimini ve mevcut yaklagimlari anlamay1 amaglamaktadir. Calisma

kapsaminda incelenen tezlerden bazilari;

Baysal (2012), "Havaalan1 Terminal Binalar1 Tasariminda Fonksiyonel Iliskilerin
Incelenmesi" adl1 yiiksek lisans tez calismasinda, yolcu kapasitesi birbirinden farkli olan
terminal binalarinin fonksiyonel iligkilerini incelemis, bu yap1 tiirtindeki benzerlik ve

farkliliklar1 son doneme ait 3 havalimani 6rnegi lizerinden degerlendirmistir.

Aslanéz (2019), "Havaliman1i Terminal Binasi Tasariminda Form Olusumu ve
Kimliksel Arayislarin incelenmesi" baslhikli tezinde, terminal binalarinin fiziksel, mimari
olusumunu ve barindirdig: kimliksel unsurlart incelemis, Tiirkiye'de mimari yarisma yolu
ile yapilan havalimanlar iizerinden kentle kurulan iliskinin gii¢lendirilmesi, tasarimlarda

olusan niteliksiz mekanlarin ¢éziimlenmesi gerektigi gibi ¢ikarimlarda bulunmustur.

Ozturanli (2021), "Havaalanlar1 Mimarisinde Esnek Tasarim Uzerinden Bir Karar
Verme Modeli: Dalaman Havaliman1" isimli tez ¢aligmasinda multidisipliner bir ¢aligma
gerektiren havaalani planlamasinda, esneklik kavrami iizerine incelemelerde bulunmus,

esnek mekanlar elde edilebilmesi amaci ile yeni bir ¢gergeve gelistirmistir.

Aydm (2018), "Havalimani Terminal Binalarinin Biiyiiyebilirlik Baglaminda
Degerlendirilmesi: Gaziantep Oguzeli Havalimani Ornegi" yiiksek lisans tez ¢calismasinda
esneklik kavramini ele almis, analiz yontemini kullanarak Tiirkiye'deki havalimani
terminallerinin kapasite performanslarin1 analiz etmis, bu performanslar dogrultusunda

terminal binalarina uygun biiyliyebilme Onerileri getirmistir.

Demir (2011), "Havalimani1 Terminal Binalarinin Mimari A¢idan Degerlendirilmesi"

baslikli tezinde terminal binalarimi tiplerine gore ayirarak mimari agidan incelemeyi
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amaglamis, terminal tasariminin siirdiiriilebilir estetik tasarimi ve fonksiyonel kullanim

iligkilerini sinirlandirdig1 4 havalimani yapisi iizerinden degerlendirmistir.

Yalgin (2017), "Havalimani Yolcu Terminallerinde Mekansal Deneyim
Haritalamas1: Bir Yolculuk, iki Havaliman" isimli tez ¢alismasinda terminal binalari ile
yolcu arasindaki 6znel iliskinin ve mekansal deneyimin ortaya ¢ikarilmasini amaglamistir.
Secilen 2 havalimani 6rnegi lizerinden mekansal deneyim haritas1 olugturulmus, olumlu-
olumsuz gorisler elde edilerek tasarimcilara gelecekte yapilacak havalimanlar igin fikir

olusturmas1 hedeflenmistir.

Durgun (2014), "Tiirkiye'deki Havalimani Terminal Bina Tiplerinin Mekansal Dizim
Yéntemi Ile Analizi" adli ¢alismasinda farkli terminal binalarindaki mekansal organizasyon
ile yolcu hareketi arasindaki iliskiyi incelemis, bu mekansal kurgularin kullanicinin yon

bulmasinda etkisinin olup olmayacagini arastirmistir.

Onal (2015), "Havalimanm1 Terminal Binalarindaki Striiktiirel Sistem Gelisiminin
Bi¢ime Etkisi ve Analizi" isimli yiiksek lisans tezinde, havalimani terminal binalarinin
bicimsel olugumlarint ve bu olusumu etkileyen striiktiirel sistemleri bir analiz yontemi
gelistirerek incelemistir. Incelemeler sonucunda striiktiirel sistem gelisiminin yapiy1

tasarlayan mimari olumlu yonde etkiledigi goriilmiistiir.

Sasmaz (2007), "Havaliman1 Terminallerinde Biiyiik Agiklik Gegme Sorununun
Analizi" adli tez ¢alismasinda, ¢cok fonksiyonlu olarak tasarlanan giiniimiiz havalimani
terminallerindeki genis acikliklarin nasil gegilebildigi, caligmanin arastirma sorusunu
olusturmustur. Bu calisma kapsaminda, terminal yapilarinda kullanilan tasiyict sistemler
incelenmistir. Arastirma sonucunda, ¢elik malzemenin genis agiklik gecebilmede biiyiik
avantajlarinin oldugu goriilmistiir. Ayrica insa edilen katlar haricinde, tasarlanan iist
Ortiinlin katlardan bagimsiz ayr bir striiktiire sahip oldugu, ancak bu sekilde bu esnekligin

saglanabildigi degerlendirilmistir.

Akgaer (2016), "Havalimani1 Terminal Binalarinda Genis A¢iklik Gegme Sorununun
Sonlu Elemanlar Yontemiyle Arastirilmasi”" adli yiiksek lisans tez ¢alismasinda bir yapinin

tasarim asamasinda, bi¢cim ve malzeme kriterlerinin striiktiirel sistemi nasil etkiledigini



gostermeyi amaglamistir. Bu iligkiyi havalimani terminal yapilarini ele alarak gostermeye
calismis ve striiktiirel sistemler igerisinde ¢elik kafes tasiyici sistemlerin en verimli sistem

tiiri oldugu sonucuna varmustir.

Erdogan (2005), "Atatirk Havalimani’nin Tarihsel Gelisimi ve Dis Hatlar
Terminali’nin Incelenmesi" adli tez calismasinda, Istanbul'da bulunan Atatiirk
Havalimani'min gelisimini tiim detaylariyla incelemeyi amaglamistir. Yapilan inceleme
sonucunda, havalimaninin topografya olarak iyi bir konumda yer aldigi ve kullanici
kapasitesi acisindan biiyiiyebilir bir havalimani 6rnegi oldugu goriilmiistiir. Ancak
caligmada Istanbul'un hizli artan niifusuna gore gelecekte bir havalimanina daha ihtiyag

duyulacag1 sonucuna varilmaistir.

Chen (1999), "Airport Design" baglikli tez c¢alismasinda, kendi doneminin
havaliman tipolojilerini incelemis, otobiis, tren vb. diger toplu tagima araglar1 gibi havayolu
tasimaciliginin da giinliik hayata entegre olacagina ve gelecege yonelik tasarlanacak 21.
ylzyil havalimanlarina dair ¢ikarimlarda bulunmustur. Calismada niifusun artmasiyla
birlikte o donemde kullanilan havalimani terminallerinden farkli olarak, yeni terminal
binalarinin devasa ve kompleks yapilar halini alacagi ve aslinda kendi i¢inde bir sehir tiirii

olusturacagi sonucuna varilmistir.

Calisma kapsaminda yapilan literatiir taramasinda konuyla ilgili birgcok makale ile de

karsilasilmistir. Bu makalelerden bazilart;

Kazda (2017) "Airport Planning and Design - Legal and Professional Competence
Requirements" isimli makale ¢alismasinda, havalimani planlama ve tasarimindaki yasal

gereklilikleri ele almistir. Calisma kapsami Slovakya ile sinirlandirilmistir.

Demir ve Terzi (2012), "Havalimani Terminal Binalarinin IATA Standartlarina Gore
Mimari Ag¢idan Degerlendirilmesi" baslikli makalelerinde terminal binalarinin tasarim
kriterlerini ve islevsel kullanimlarint yolcu memnuniyeti agisindan degerlendirerek
incelemeyi amaglamis, bu yapilarin daha verimli ve siirdiiriilebilir hale getirilebilmeleri i¢in

¢Ozlim Onerileri sunmustur.
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Aydin ve Aktuglu (2022), "1983 Yilinda Hizmete Agilan Atatiirk Havalimani: I¢
Hatlar Terminal Binasinin Tarihgesi" adli ¢alismalarinda Istanbul'da yer alan Atatiirk
Havalimani i¢ hatlar terminal binasin1 detayli olarak incelemis, yolcularin bina icerisindeki
akis kolayligini, dogal 1siktan rahathikla faydalanildigi ve yolcularin gereksinimlerini

karsilayabilen bir havalimani oldugu sonucuna varmustir.

Soyluk vd. (2018), "Disiplinler Aras1t Uyumun Havaliman1 Terminal Yapilarinin
Tarihsel Gelisimi Uzerinden Incelenmesi" baslikli makale calismalarinda mimarlik ve
miihendislik disiplinlerinin bir arada gotiiriildiigii havalimani terminal yapilarindaki tarihsel
gelisim siirecini inceleyerek terminal binalarmi degerlendirmistir. Ug déneme ayrilan
terminal binalarin1 dort doneme ayirarak, yeni bir donem eklenebilecegi konusunda bir

siniflandirma yapmaistir.

Elgiin vd. (2013), "Yeni Tiiketim Mekanlar1 Olarak Havalimani Terminalleri"
baslikl1 ¢alismalarinda terminal binalarinin nasil bir gelisim izledigini, yerel ve kiiresel
acilardan havalimanlarindaki varlik sorunu {izerine odaklanmislardir. Bu kapsamda Asya

kiiltiirline ait iki havalimani {izerinden aragtirmalarin1 tamamlamiglardir.

Kincl, vd. (2012), "Structure of The New Zagreb Airport Passenger Terminal" adl1
caligmalarinda Zagreb kentinde insa edilen havalimani yolcu terminalini kapsamli olarak
incelemis hem topografik konumu hem de striiktiirel sistemiyle ilgili arastirmalar

yapmislardir.

Basim ve Vladimirovich (2019), "The Involvement of Structural Systems In Airport
Terminals Forming and Architecture" isimli makalelerinde terminal binalarindaki mimari
form ve striiktiirel sistem gelisimini iligkilendirilerek incelenmis, sonug olarak bu gelisimin

tilkelerin mimari agidan ilerlemelerine katkilarini degerlendirmistir.

Mahfudz vd. (2021), "Comparison Structure and Construction of Husein
Sastranegara International Airport Terminal and Kertajati International Kertajati Terminal
in West Java" baslikli caligmalarinda havalimanlarinin en 6nemli boliimlerinden biri olan
yolcu terminal binalarimi ele almistir. Calismada genis agikliklar gerektiren terminal

binalarinda 2 havaliman striiktiirel ve insaat agamalar1 yoniinden karsilastirilmis, kullanilan
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striiktiirel sistemin ve malzemelerin tamamen kapasite ve bu yapilarin yer aldigi konumla

ilgili oldugu sonucunda varilmistir.

Bibian (2010), "Passenger Terminal: The Invention of A Building Type" baslikli
makale caligmasinda 1930 ile 1940 yillar1 arasinda insa edilmis dort yolcu terminali
tasarimlarini incelemis, kendi donemlerinde devasa ve yenilik¢i binalar olarak tasarlanan bu

yapilarin sadece o donem i¢in yapildiklar1 sonucuna varmiglardir.

Shuchi vd. (2018), "Flexibility in Airport Terminal: Identification of Design Factors"
baslikli calismalarinda terminal binalarinda esneklik kavramini ele almis, geleneksel
yontemle ve giiniimiiz teknolojisi ile yapilan bu yapilar1 karsilagtirarak esnekligin
havalimanlarinda kolaylikla uygulanabilecegine dair parametreler belirlemislerdir.

Caligmada bu parametrelerin biiyliyebilirlige dair bir kilavuz olugturmasi hedeflenmistir.

Besjak vd. (2013) "Chhatrapati Shivaji International Airport—Integrated Terminal
Building" baglikli ¢calismalarinda mevcut havalimanina entegre olarak insa edilen yeni bir
terminal binasinin, olduk¢a genis agikliklarla gecilen celik cati striiktiirlinii ele almiglardir.
Arastirma sonucunda yapinin kolay insa edilebilmesi i¢in modiiler olarak tasarlandigi ve

malzeme verimliliginin 6n planda oldugu gézlemlenmistir.

Helbig ve Kamp (2012) "New Terminal 3 for Shenzhen Bao’an Airport: A 1250m
Long Structure" isimli makalelerinde Shenzhen Bao'an Havalimani'na ek olarak bir yarigma
sonucu kazanilan 3. terminal binasinin ¢ati Ortiisiinii detayli olarak incelemislerdir. 1250 m
uzunlugundaki bu terminal tasarlanirken bdliimlere ayrilarak gelistirilmis, bina kabugu

olarak verimli ve 1yi entegre sagladig1 sonucuna varilmistir.

Ayrica ¢aligma kapsaminda;
- Projeler Yapilar 7, Ulasim Yapilar Kitab1 (YEM Yayin),
- DHMI Genel Miidiirliigii 2023 Faaliyet Raporu,
- DHMI Genel Miidiirliigii Havacilik Terimleri Sozliigii (2022),
- ICAO Havaalan1 Kullanma Klavuzu,
- Sivil Havacilik Genel Midiirliigii Stratejik Plan1 (2009-2023) vb. havacilik ile ilgili el

kitaplarindan da faydalanilmstir.
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Sonu¢ olarak, terminal binalarina yonelik hazirlanan ulusal ve uluslararasi bu
caligmalar, yapilarin tasarim kriterlerinin ¢ok yonlii oldugunu ve ayn1 zamanda miihendislik,
mimari, esneklik, fonksiyonellik gibi pek ¢ok agidan ele alindigin gostermektedir. Ozellikle
yolcu akisi, kullanici deneyimi, striiktiirel sistemler ve mekansal dizilim gibi kavramlarin
terminal tasarimlarinda belirleyici bir rol {istlendigi anlasilmaktadir. Tez c¢alismast
kapsaminda incelenen tezler ve makaleler, terminal yapilarinin sadece islevsel degil aym

zamanda kent kimligini yansitan yapilar da oldugu goriilmektedir.
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4. HAVACILIK KAVRAMI ve SiVIiL HAVACILIGIN TARIHSEL
GELISIiMI

4.1. Havacilik Kavrami

Havacilik kavrami, hava araglarinin isletilmesi, bilimi ve sanati olarak
tanimlanmakta, hava araglar1 ise havaciligin yapitaglarindan biri olup en 6nemli kismini
kapsamaktadir (Cavcar, 2019). Gliniimiizde havacilik sektorii sayesinde sehirlere, iilkelere

ve kitalara ulasim kolaylikla saglanabilmektedir.

Diinya havacilik tarihinde hep ugma meraki igerisinde olan insanoglunun bedenen
gokyiizii ile kurabildigi ilk iliski, milattan 6nce 9. yiizyilda Islam bilgini Endiiliislii Abbas
Ibn Firnas'in bir planér insa ederek ugmay1 denemesi ile ortaya ciktigi tarihi kaynaklarda
belirtilmektedir (Ozdemir, 2017). Diinyanin bir¢ok iilkesinde, farkli zamanlarda ugabilme
hakkinda cok sayida denemeler yapilmistir. 18. yy'in sonlarina dogru gelindiginde,
yasadiklar1 ¢cagin gelismelerine agik olan Fransiz mucitler Montgolfier Kardesler tarafindan,
ici sicak havayla doldurulmus balonla ilk ugus gergeklestirilmistir. Balon 450 metre kadar
yiikselerek 10 dakikada 2.5 km mesafe kat etmistir. 1900 yilinda Alman asilli Kont
Ferdinand von Zeppelin tarafindan ilk zeplin ugusu gerceklestirilmis, saatte 27 km siirat
yapabilen ve 5 km yol alan zeplin, diimenin kilitlenmesi ile yere inmistir (Basol, 2016).
Havacilik sektdriiniin tarihinde yasanan en énemli dontim noktalarindan biri; motorun icat
edilmesi olmustur (Anonim-1, 2013). Motorun icadi ile Wilbur ve Orville Wright kardesler,
1903 yilinda ilk motorlu ugusu gerceklestirmislerdir. Fransa’nin kuzeyinde 1907'de Maurice
Volumart, ilk pilotlu helikopter ugusu deneyimini yasamistir. ilk denemesinde ¢ok basari
gosteremeyen Volumart, sonraki denemelerinde 1 metreden daha fazla bir yiikseklige
ulasabilmistir. 1908 yilinda ilk yolculu ugus gerceklestirilmis, ayn1 sene Paris'in 19 km
disinda diinyanin ilk havalimani olarak gecen 'Port Aviation' acilmistir (Sekil 4.1). 2 yil

sonra ise ilk savas ugagi liretilmistir (Basol, 2016).
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(b)

Sekil 4.1. a) Port Aviation havalimani kontrol kulesi ve sinyal kulesi b) Tiim havalimani
sahasina genel bakis (URL-1)

1910 yilindan sonra askeri havacilik Avrupa'da hizli bir ilerleme gostermistir.
Havacilik, Birinci Diinya Savasi'ndan biiyiik bir gelisme gostererek ¢ikmis, savasin son
zamanlarinda hareket yetenegi teknik acgilardan son derece iyi, askeri amacgli kullanilan
ucaklar gelistirilmistir. 1939'da baslayan Ikinci Diinya Savasi’nin teknolojiyi zorlamasi ile
jet motorlar1 kullanilmaya baslanmis ve yeni ucak tipleri artis gostermistir (Anonim-1,
2013). Boylelikle 20. yy'da geligmis iilkelerde ugaklarin siirekli ilerleme gostermesi, sadece
savaslarda degil sivil havacilikta da kullanilmaya baslanmasina vesile olmus, yeni
havalimanlar1 insa edilerek ucaklarin pistlerden inip kalkmasi yayginlasmistir (Korul ve

Kiigtikonal, 2003).

4.2. Sivil Havacihigin Tarihsel Gelisimi

Insanlik tarihinde uzun yillar boyunca insanlar u¢gma eylemini denemis, gesitli icatlar
tizerinde ¢aligmig olmalarina ragmen ancak 1903 yili itibariyle kontrollii ve agir hava tasitlar
ile ucuslar yapilabilmistir. Cok az sayida tasima kapasitesine sahip ve yalnizca kisa
menzillere uguslarin miimkiin oldugu ilk donemlerde askeri amagla kullanilmaya baglanan
havacilik sektorii, 1911 yilinda posta tasimaciliginda kullanilmistir (Gilingor, 2023). Diinya
savaglarinin bitmesinin hemen ardindan iilkeler ve kitalar arasi ucuslarda yaygimlik
goriilmeye baslanmig, havayolu tasimaciligi uluslararast anlamda kullanilir hale gelmistir.
1944 tarihinde diinya genelindeki havacilik isletmelerinin bir araya getirilmesi amacglanarak
simdiki ismiyle Uluslararast Sivil Havacilik Orgiitii'niin (International Civil Aviation
Organization- ICAO) temelini olusturan Chicago Konvansiyonu imzalanmigtir. 1945 yilinda

ise kiiresel havacilik isletmeleri arasinda haksiz rekabeti dnlemek ve iiyeler arasindaki
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ekonomik, teknik veya ticari is birliklerini desteklemek hedefiyle Uluslararasi Hava Ulagim
Orgiitii (International Air Transport Association- IATA) kurulmustur (Ozaslan, 2007).
Sonrasinda yasanan teknolojik gelismelerle ugaklarin hem yolcu kapasiteleri artis gostermis
hem de daha uzun mesafelerde uguslar gerceklesmeye baslamistir (Gilingor, 2023). Diinya
savaslar1 sona erince ¢ok sayida pilot ve ugagin mevcutta bulunmasi askeri havaciligin yani
sira sivil havacilikta kullanilmaya baslanmistir. Bu sayede Diinyada sivil tasimacilik

sektoriinde hizli bir sekilde biiyliime yasanmustir (Karagiille, 2024).

Tiirkiye’de Sivil Havaciligin tarihine bakildiginda ise; ilk havacilik tesislemesil912
yilinda Istanbul Sefakdy/ Yesilkdy'de iki hangar ve kiigiik bir alanda insa edilerek
baslamistir (Sekil 4.2). 1925'te "Tiirk Teyyare Cemiyeti" ile Tiirk sivil havaciliginin
kurumsal temelleri atilmig, bu cemiyetin ismi daha sonraki zamanlarda "Tiirk Hava Kurumu"
olarak degistirilmistir. Ayn1 y1l i¢erisinde savas pilotu Vecihi Hiirkus tarafindan imal edilmis
olan Vecihi K-IV isimli Tirk yapimi ucagin ugusu gerceklestirilmistir. 1932'de Hiirkus,
Istanbul Kadikdy'de “Vecihi Sivil Tayyare Mektebi” isminde Tiirkiye'nin Tiirk Sivil
Havacilik Okulu’nu agmistir (Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii- SHGM Stratejik Plani,
2019-2023). Cumbhuriyetin kurulusunun ilk zamanlarinda hizlica gelisen ve biiylime
gosteren sivil havacilik faaliyetleri sonraki senelerde duraklama donemine girmistir
(Ozaslan, 2007). Cumhuriyetin 10. yilma gelindiginde ise, ilk Sivil Hava Tasimacilig1, 5
ucaklik kiiciik bir filo ile baglatilmistir. 1947 yilinda Devlet Hava Yollar1 (simdiki adi ile
Tirk Hava Yollar) tarafindan ilk dis hat ugusu gerceklestirilmis, sivil havacilik sektoriinde
hem i¢ hem de dis hat seferlerinin baglamasi iizerine 1954'te Ulagtirma Bakanligi'na bagl

olarak "Sivil Havacilik Dairesi Bagkanlig1" kurulmustur. 1955 tarihinde Avrupa Sivil

Havacilik Konferansi (ECAC) kurulmus, Tiirkiye de bu konferansin kurucu tiyeleri arasinda

yer almistir (SHGM Stratejik Plani, 2019-2023).

(b)
Sekil 4.2. a) Istanbul Yesilkdy hava meydan1 hangarlar1 (Yusufoglu ve Pilehvarian, 2017),
b) Yesilkoy teyyare mektebinin kus bakisi goriiniisi (URL-2)
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1956°da ¢ikarilan bir yasa ile, Devlet Hava Meydanlari Isletmesi (DHMI) kurulmus,
ucus giivenlik islemlerinin saglanmasi ve havalimanlarinin isletilmesi gorevi bu kurulusa
verilmistir (Korul ve Kiigiikdnal, 2003). 1983'te 2920 sayil1 "Tiirk Sivil Havacilik Kanunu"
yuriirliige girmistir (SHGM Stratejik Plani, 2019-2023). 1986 yilinda Genel Kurmay
Baskanligi ile Ulastirma Bakanlig1 arasinda askeri havaalanlarinin sivil hava ulagimina da
acilmast amactyla bir protokol imzalanmis, bu sayede sivil ulasima agilmis olan askeri
meydanlarin sayis1 22'ye ulagmistir. 2003 ’te yapilan diizenlemeler Tiirkiye'de sivil havacilik
konusunda 6nemli bir doniim noktas1 olmus ve i¢ hatlarda rekabetin artmasiyla birlikte
hizmet kalitesinde artig gortilmiis, fiyatlarda diisiis yasanmistir (Y1lmaz, 2020). 2005 yilinda
ilkemiz sivil havacilikta finansal agidan 6zerk olmus ve simdiki yonetim yapisina ulagmistir.
2016 tarihinde Tirkiye, 39. ICAO Genel Kurulu'nda konsey iiyeligine secilmistir (SHGM
Stratejik Plani, 2019-2023).

4.3. Tiirkiye’de Sivil Havacihgin Onemi

Tiirkiye jeopolitik 6nemi, cografi ve politik konumu nedeniyle, bir¢ok kitalararasi
ucus rotasinin kesisim noktasi olarak 6ne ¢ikmaktadir. Avrupa, Akdeniz, Ortadogu, Orta
Asya ve Asya arasinda bir koprii rolii iistlenen iilkenin, havacilik sektériinde dnemli bir pazar
haline geldigi istatistiklerle de gozlemlenebilmektedir (Erden, 2007). Cizelge 4.1°de,
Tirkiye'deki 2013 ile 2023 seneleri arasindaki, havalimanlarinda yasanan yolcu trafigi ve

yillar aras1 degisim oranlar1 sunulmaktadir.
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Cizelge 4.1. 2013-2023 yillart arasi i¢ hat- dig hat yolcu trafigi (DHMI Tiirkiye Geneli
Havaliman1 Istatistikleri'ne (2002-2022) ait veriler kullanilarak yazar tarafindan

olusturulmustur.)

YILLAR | ICHAT | DISHAT | TOPLAM G]f)‘r‘”e(l’)‘;;el;‘l:;‘%
2013 76.148.526 | 73.281.895 | 149.430.421 ]
2014 85.416.166 | 80.304.068 | 165.720.234 10,90%
2015 97.041.210 | 84.033.321 | 181.074.531 9,27%
2016 102.499.358 | 71.244.179 | 173.743.537 -4,05%
2017 109.511.390 | 83.533.953 | 193.045.343 11,11%
2018 112.911.108 | 97.587.056 | 210.498.164 9,04%
2019 99.946.572 | 108.427.124 | 208.373.696 1,01%
2020 49.740.303 | 31.875.837 | 81.616.140 -60,83%
2021 68.466.177 | 59.689.585 | 128.155.762 57,02%
2022 78.323.824 | 103.465.515 | 181.789.339 41,85%
2023 91.055.014 | 122.950.966 | 214.005.980 17,72%

2013-2023 30,17%

Cizelge 4.1°de de goriildiigii tizere, son 10 yillik doneme odaklanildiginda; iilkedeki
havalimanlar1 ve havaalanlarinda ugus gerceklestiren yolcu sayisinda, 2013 ile 2015 seneleri
arasinda %9-10 civarinda artis yasanirken, 2015-2016 yillar1 arasinda %4,05 oraninda bir
diisiis yasandig1 tespit edilmistir. Fakat 2016'da yasanan bu degisimde, i¢ hatlar tarafinda 5
milyon 458 bin ugus artis gosterirken, yurt dist uguslarda 12 milyon 789 bin civar1 yolcu
sayisinda diislis yasanmistir. Bunun nedeni olarak o donemde iilke i¢inde yasanan darbe
girisiminin yurt dis1 uguslara negatif yonde etkisi oldugu diisiiniilmektedir. Devam eden
donemlerde i¢- dis hat toplam ucus sayilarina bakildiginda 2019 yilina kadar dogru orantili
olarak %10 dolaylarinda artiglar goriilmiis, 2019 yilinda 2018'e kiyasla yolcu sayilarinda ¢ok
biiylik degisim yasanmamistir. Ancak 2019 senesinin Kasim ayinda baslayip 2022 yilinin
ilk ¢eyregine kadar devam eden ve diinyay1 etkileyen Covid-19 Pandemi krizi nedeniyle
biitlin ulasim sektorlerinde olumsuzluklar goriilmiis ve ciddi oranda diistisler yasanmustir.
Pandeminin sona ermesiyle birlikte ulasim sektorii tekrardan canlanmig, 2022 ve 2023
yillarinda hava yolu tasimacilifi yeniden eski donemdeki oranlarda tercih edilmeye

baglanmistir.
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2023 yil1 itibariyle Tiirkiye'de aktif olarak faaliyet gosteren 57 adet havalimanlari ve
havaalanlarindan i¢ hat yolcu trafiginin 91.055.014, dis hat yolcu trafiginin 122.950.966
oldugu bu donemde toplam 214.005.980 yolcuya hizmet verilmistir (DHMI Genel
Miidiirliigii, 2024). Istatistiklere genel olarak bakildiginda Tiirkiye'de havacilik alaninda son
10 y1l igerisindeki i¢- dis hat toplam yolcu trafigi gelisiminin %30 oraninda artig gosterdigi
gozlemlenmektedir. Buradan anlasildigi {lizere havacilik sektoriine olan talep artislari,
havayolu mimarisinde gelismelere yol agmakta, bu nedenle daha kompleks yapilar olarak

tasarlanmaya baslanmaktadir.
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5. HAVAYOLU MIMARISININ GELiSiMi

Sivil havacilik sektorii 20. ylizyilin baslarindan itibaren baslayarak hizli bir sekilde
ilerlemeye devam etmis, bu siirecte havayolu mimarisi ve havacilik ile ilgili yapilar ortaya
cikmaya baglamigtir. Zamanla yolcu sayisinin artig gdstermesi, yolcu tagimaciligi ve ugaklar
icin yeni ihtiyaglarn dogmasini giindeme getirmistir. Oncelikli olarak ugaklarm korunmasi
ve tamir edilmesi gibi islevlerden otiirii basit striiktiire sahip hangar yapilar1 insa edilmeye
baslanmustir. {1k zamanlar ahsap striiktiirlii tasarlanan bu yapuilar, sonrasinda beton ve gelik
yap1 malzemelerinin de kullanilmaya baglanmasi ile daha genis agikliklarin gegilebilmesine
imkan saglamistir. 1920'i yillardan itibaren basit hangar yapilarindan yeni bir yap1 tipolojisi
olarak hem askeri hem de sivil alam1 kapsayan havalimani ve terminal binalari ortaya
cikmistir. Boylelikle 19. yiizyilda gelisen ve kentlerin birer girig kapilari olarak nitelendirilen
tren garlarinin yerini 20. ylizy1lin baglangici ile ulasimin yeni bir tiirii olarak havalimani ve

terminal yapilar1 almaya baglamistir (Yusufoglu, 2018).

5.1. Havaalan1 ve Havalimani Kavramlar

Ulasim sektoriiniin yapitaglarindan biri olan hava tagimaciligi igerisinde havaalani ve
havalimani yapilar1 olduk¢a onemli bir yere sahiptir. Ciinkii bu yapilar; hava araglarinin
karada ve suda inis- kalkis yapabilmeleri, her tiirlii ihtiyaglarinin karsilanabilmeleri, yolcu
ve ylik alig-veriglerinin miimkiin kilinabilmeleri i¢in tasarlanmis 6zel alanlar olarak
tanimlanmaktadir (Tiirk Sivil Havacilik Kanunu, 1983). Ancak havalimani ve havaalani
kavramlar1 her ne kadar i¢ ice gegmis, ayni anlami tagiyor gibi goriinse de birbirinden farkli

terimlerdir (Ek Bektas, 2018).

DHMI Havacilik Terimleri Sozliigi’nde (2022) bu iki kavram su sekilde
tanimlanmaktadir:

Havaalani: Hava araglarinin tamamen veya kismen, inisi, kalkis1 ve yer hareketi i¢in
kullanilmas1 6ngoriilen, icerisindeki bina, techizat ve tesisat da dahil olmak iizere karada
veya suda belirlenmis alan.

Havalimani: Uluslararas1 hava trafigi, yiikk ve yolcu gelis ve gidislerine hizmet

vermek amaciyla tesis edilmis olup giimriik, gé¢menlik, halk sagligi, hayvan ve bitki
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karantina islemleri ve benzeri islemlerin biinyesinde vakit kaybedilmeksizin yiiriitiildiigii

hava alanlarina verilen addir.

Havaalanlari, i¢ hat seferlerine acik olan ve sivil trafige hizmet veren alanlardir; buna
karsilik havalimanlari, i¢ hat ve dis hat seferlerine agik, genis kapsamli sivil trafigi
destekleyen alanlardir (Ozaslan, 2007). Havaalanlar1 yolcu kapasitesi acisindan
incelendiginde havalimanlarinin havaalanlarina kiyasla daha biiyiik Olcekli ve fazla
kapasiteli alanlar oldugu goriilmektedir. Fakat yap1 ve mekan tipolojileri olusumu
bakimindan degerlendirildiginde benzer bir yapilanmanin oldugu tespit edilmistir (Ek

Bektas, 2018).

5.2. Havalimam Genel Yapisi ve Terminal Binalar:

Benzer bir yapilanmaya sahip olan havaalan1 ve havalimani yapilari, kara tarafi
(terminal hatt1) ve hava tarafi (ugus hatti) olmak lizere iki ana boliimden meydana
gelmektedir. Kara tarafi boliimiinde bilet satis ve kontrol alanlari, bagaj islemleri yeri, ticari
birimler (magaza, restoran, eczane vb.), gelen-giden yolcu alanlar1 ve yolcu bekleme alani
gibi mekanlari igerisine dahil eden terminal binasin1 kapsamaktadir. Ayrica Sekil 5.1°de de
goriildiigii gibi alan igerisindeki ara¢ dolasim ve park alanlar1 da kara tarafi tesisi sinirlari
icinde yer almaktadir. Hava tarafi boliimiinde ise ugaklarin hareketlerini sagladiklar1 pist,
taksi yollari, ugaklarin park edildigi apron, yolcularin ugaga ulagimini saglayan yolcu
kopriileri ve kapilar bulunmaktadir. Ayrica ugaklarin yaklagsma ve kalkis yollarini barindiran

hava sahas1 boliimii de hava tarafi tesisleri i¢erisinde kabul edilmektedir (Erden, 2007).
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Sekil 5.1. Havaalani/ havalimani genel yapis1 (Wells ve Young’dan (1992) aktaran Erden,
2007)

Havalimanlarinin biiylik 6nem arz eden birimlerinden biri olan ve kara tarafi ile hava
tarafi arasinda yer alan terminal binalari, yolcu ile ucak arasindaki ulasimi saglayan
kompleks sistemli yapilardir (Sekil 5.1). Eski donemlere ait kaynaklarda hava ve kara tarafi
ayrimlar1 yapilarken ugus ve terminal hatt1 gibi terminolojiler kullanilmis, bu nedenle daha
anlasilabilir olmasi i¢in Sekil 5.2 formati yukarida yer alan Sekil 5.1 formatinin basite

indirgenmis versiyonu olarak bu ¢alismada tekrardan ele alinmistir.
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KARA TARAFI HAVA TARAFI
(TERMINAL HATTI) (UCUS HATTI)
Havalimani || Arag Dolagim | | TERMINAL | Kapilar- Yolcu || . || .
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Sekil 5.2. Havalimani basite indirgenmis genel yapisi (Yazar tarafindan olusturulmustur.)

Ulkelerin veya sehirlerin giris kapilar1 olarak nitelendirilen bu yapilar, yolcularin
kara tarafindan hava tarafina veya hava tarafindan kara tarafina aktarilmasini, bilet, bagaj ve
kontrol iglemlerinin yapilmasini, baska bir deyisle yolcularin ulasim hizmeti verilerek
ithtiyaclarini ve ugus prosediirlerini saglamaktadir. Ek olarak transit- aktarmali yolcularin
transferleri yine bu yapilar araciligi ile gerceklesmektedir (Onal, 2015). Havalimani
terminallerinde ugus hizmetinin yan1 sira yolcularin seyahat etmeden once veya ettikten
sonra vakit gecirebilecekleri kafeler, restoranlar, magazalar gibi ticari alanlar ve dinlenme
alanlar1 da bulunmaktadir. Bu sayede giliniimiizde terminal binalar1 devasa birer aligveris

merkezlerine doniismektedir.

5.2.1. Biiyiikliik/ kapasitelerine gore havalimam terminal binalari

[lk dénemlerde kiigiik &lgekli olarak tasarlanan havalimani terminal yapilari, 20.
Yiizyil ile hizli bir gelisim gdstermis, yolcu sayilarinda artisa paralel olarak bu yapilarin
gerekliligi daha belirgin hale gelmistir. Yolcu talepleri degerlendirilerek planlanan bu
alanlar, sadece mekanik degil, ayn1 zamanda Kkiiltiirel bir ortama doniismeye baslamistir.
Yolcularin kendilerini yapr biitiinliigli icerisinde hissetmelerini saglayan terminal
binalarinin, 21. Yiizyilda olgek biiylidiikge konaklama, alig-veris, yeme- igme gibi birgcok

mekani blinyesinde barindirmaya basladigi goriilmektedir.
Terminal yapilar1 tarihsel siiregte; teknoloji sayesinde gosterdigi gelisim, hava ulagim
sistemlerinin yogunlasmasi, yolcu kapasitesi gibi kriterlere bagli olarak {i¢ ana déneme

ayrilmistir (Edwards, 2005).

5.2.1.1. Birinci donem (Kkiiciik olcekli) terminal vapilari

1920’lerin sonu ile 1950 yillar1 arasindaki siireci kapsayan ilk donem yapilari

bolgesel havalimanlar1 olup, hizmet ettigi yolcu kapasitesi yillik maksimum 2 milyondur.
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Bu terminal tipi, genel olarak dikdortgen planli, bir veya en fazla iki katli, merkezi sistemli
ve genisleme (biiyliyebilme) 6zelligine sahip degildir. Terminal binasi, ofis birimi ve hava
trafik kontrol birimleri ayni bina igerisinde bulunmaktadir (Sekil 5.3). Terminal binasinin
kara tarafinda otopark, hava tarafinda ise apron yer almaktadir (Edwards, 2005; Kazda ve

Caves, 2015).

Hava Trafik Kontrol Kulesi

Ofis Binasi

BEEH
BEH

L sssssssssssssssssssssssssssess

Yolcu Terminali

Sekil 5.3. Birinci donem havalimani terminal binasi tipi goriiniis semasi (Erdwards, 2005)

Birinci donem yapilar1 arasinda yer alan Londra Craydon Havalimanm (1928),
Moskova (1930), Miinih (1931), Briiksel Haren (1932) ve Venedik Havalimani (1935)
Avrupa’da ilk olarak insa edilen kii¢iik 6l¢ekli havalimani terminal binalar1 6rneklerini
olusturmaktadir (Sasmaz, 2007). ilk olarak 1926-1929 yillar1 arasinda Paul ve Klaus Engler
tarafindan insa edilen Tempelhof Havalimani Terminal Binasi, 1941 yilinda Ernst Sagebiel
tarafindan yeniden tasarlanmistir (Sekil 5.4). Avrupa’nin ilk biiyiik havalimani olan yapi
2008 yilia kadar aktif olarak kullanilmis olup, iki katli ve 110x50 m. Gidis holii tiim blogun
simetrik merkezinde yer almaktadir (Flughafen Tempelhof, 2024).

(URL-3, URL-4)
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Amerika’da insa edilen ilk terminal yapilar ise 1928 yilinda insasi tamamlanan
Washington Hower Havalimani, 1939°da New York’ta La Guardia ve Chicago Havalimani
terminalleridir. Bu terminal binalarinin ortak 6zellikleri; kara ve hava tasitlar1 arasindaki
gecisi saglayan bir veya iki katli, basit dikdortgen yapilar olmalaridir. Ayrica, gelecekteki
talep artist géz Oniinde bulundurularak gelismeye uygun ve bir kat daha eklenilmesine
elverigli olarak tasarlanmislardir. 1939 yilinda Delano ve Advich tarafindan tasarlanan New
York La Guardia Havalimani, baslangicta tek katli olarak inga edilmis olup daha sonra ikinci
kat eklemek icin olanak sunacak sekilde tasarlanmistir (Sekil 5.5). Kendi doneminin en
biiylik havalimani olan La Guardia, ABD’de hava yolcu tagimaciliginin basladig1 giinden bu
yana kullanilan tek havalimani terminalidir. Terminal binasi1 dikdértgen formlu bir giris,
karsilikli simetrik tek kat ytliksekliginde iki koldan ve ortada genis, iki kat yliksekliginde
dairesel bir galeriden meydana gelmektedir (Sasmaz, 2007).

Sekil 5.5. La Guardia havalimani cepheleri (URL-5, URL-6)

5.2.1.2. ikinci donem (orta 6lcekli) terminal yapilar

1950- 1980 yillar1 arasinda firetilen ikinci donem terminal binalar1 ulusal
havalimanlar1 olarak adlandirilmakta ve yillik maksimum 10 milyon yolcuya hizmet
vermektedir. Hava ulagimini tercih eden yolcularin sayisindaki artis ve teknolojik gelismeler
sonucu terminallerin iki veya daha ¢ok katli binalar olarak tasarlanmaya baslandigi
goriilmektedir. Bu terminal tipinin ilk 10 yilinda (Sekil 5.6 a) terminal binasi, ofisler ve hava
trafik kontrol birimleri ayn1 bina igerisinde yer alirken, 1960’11 yillar ile ayr1 binalar halinde
insa edilmektedir (Sekil 5.6 b). Artan ihtiyag ile yap1 formunun biiyliyebilirligi s6z konusu
ise terminal binasi genisletilebilmekte, boyle bir durumun miimkiin olmadigi durumlarda,

ek bina yapilarak binalara erisim koridorlarla saglanmaktadir (Erdwards, 2005).
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Sekil 5.6. a) 1950 yillar1 havalimani terminal binas1 tipi goriiniis semasi, b) 1960 yillart
havalimani terminal binasi tipi goriiniis semas1 (Erdwards, 2005)

Bu donemde 1950 yillarinda 6ncelikle Amerika daha sonra ise Avrupa’da olmak
iizere ‘iskele’ seklinde terminal tipolojileri goriilmistiir. Yolcularin tek bir merkezde
toplanarak daha sonra ugaklara binmek i¢in ayrildigi bu sistemde Chicago- O’Hare
Havalimani, Amsterdam- Schipol ve Gatwick Havalimani 6rnek olarak gosterilebilmektedir
(Sasmaz, 2007). 1962°de insas1 tamamlanan ve tasarimi Mimar Eero Saarinen ait TWA
Havalimani Terminal Binasi’nin st oOrtiisii, betonarme serbest formlu bir kabuktan
olugmaktadir. Yapi, bi¢imsel agidan biiyliyebilme 6zelligine sahip olmadigi i¢in ana binaya
eklemeler yapilmis ve ilerleyen siirecte kopriiler araciligiyla yeni eklenti binalarina entegre
edilmistir (Onal, 2015). Ikinci déneme ait ve yine Eero Saarinen tasarimi olan
Washington’daki Dulles Havaliman1 Terminal Binasi; egik kolonlarin tasimakta oldugu
betonarme kabuk ortii, 42 metre agiklik gecen bir sistem ile 1962°de insa edilmistir. Cati
ortiisii kara tarafina bakan 6n cephede yliksek, orta kisimda daha algak ve hava tarafina
bakan arka boliimde ise orta kisma kiyasla biraz daha yiiksek olacak sekilde tasarlanmistir
(Sekil 5.7). Bu ozelliginden dolay1r 182.50 m. Uzunlugundaki terminalin, yanal olarak
biiyliyebilme olanagi bulunmaktadir (Sasmaz, 2007).

- >
‘. %

“— < e ||

Sekil 5.7. Dulles havalimani kontrol kulesi ve cepheleri (URL-7, URL-8)
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Hava ulagimi sektorii son yiizyilda 6zellikle Bat1 lilkelerinde en ¢ok ilerleme gosteren
ulagim tiirlerinden biri olmasma ragmen Tiirkiye’de ancak 1933 yilindan sonra gelisme
gostermeye baglamistir. 1949-1953 yillar1 arasinda insa edilen Yesilkdy Havalimani

Terminal Binasi, o giinlin sartlarinda dikdortgen planli betonarme bir yapi1 olarak

tasarlanmig, yolcu yogunlugunun artmasiyla eklemeler yapilarak terminal kapasitesi

genisletilmistir (Sekil 5.8) (Onal, 2015).

Sekil 5.8. Yesilkdy havalimani terminali ve ¢evresi (URL-9, URL-10)

5.2.1.3. Uciincii donem (biiyiik 6lcekli) terminal yapilari

20.yy’in son déneminde yasanan hizli teknolojik gelismelerin etkiledigi alanlardan
biri de terminal binalar1 olmus, yolcu sayisinin ciddi derecede artis géstermesi bu yapilarin
daha iist dlgeklerde tasarlanmasina yol agmustir. Olgek olarak genis agiklikli binalarin daha
az kolonla gecilmeye calisildig1 bu donemde, striiktiirel sistemler ilerleme gdstermis celigin
tastyici olarak terminal binalarinda kullanimi s6z konusu olmaya baslamistir (Onal, 2015).
1980’ler ve sonrasini kapsayan ve uluslararasi havalimani olarak nitelendirilen biiyiik 6l¢ekli
terminal binalari, 10 milyon ve iistii yolcuya hizmet vermektedir. Esnek, ¢ok katli ve genis
mekanlar sunan bu yapilar; ofis birimi, hava trafik kontrol birimleri, otel, aligveris merkezi
gibi c¢ok sayida farkli fonksiyonlara hitap eden birimleri biinyesinde barindirmaktadir
(Erdwards, 2005; Kazda ve Caves, 2015). Ayrica sekil 5.9°dan da anlasildig: tizere iigiincii
donem yapilarinda toplu ulasim araglarindan biri olan rayli sistemler sayesinde sehir
merkezlerinden havalimanlarina kolaylikla ulasim miimkiin olmaktadir. Uciincii donem
terminallerine Charles de Gaulle Havalimam 2. Terminali, Kral Abdulaziz Uluslararasi

Havalimani Hac Terminali, Stansted Havalimani 6rnek olarak verilebilmektedir.
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Sekil 5.9. 1980 yillar1 ve sonrasi havalimani terminal binasi tipi goriiniis semasi (Erdwards,
2005)

Ingiltere’nin Londra sehrinde bulunan ve tasarrmi Mimar Norman Foster&
Partners’a ait Stansted Uluslararas1 Havalimani yeni terminal binasinin ingast 1991°de
tamamlanmistir. Moduler olarak tasarlanan yapi, bir kenar uzunlugu 18 m. Olan kare tabanli
kubbelerden olugmakta, her kare kubbenin ortasinda dogal aydinlatmay1 saglamak amaci ile
cam modiiller bulunmaktadir. Hafif c¢ati ortiisii, 15 m. Yiksekliginde 36 adet agac

formundaki c¢elik kolonlar sayesinde tasinmaktadir. Tek bir kapali hacimde, basit ve

dogrudan bir dolagim semasina sahip olmasi, havalimaninin en 6nemli 6zelliklerinden biridir

(Sekil 5.10) (Edwards, 2005).

&

Sekil 5.10. Londra Stansted havalimani terminal cephesi ve i¢ mekan1 (URL-11, URL-12)

Mimar Renzo Piano tarafindan 1994°te Japonya’nin Osaka kentinde kiyidan 4.80 km.
uzaklikta yapay bir ada iizerine insa edilen Kansai Uluslararasi Havalimani’nin kafes
sistemle tasarlanmig bir 6rnek oldugu goriilmektedir. Cok katli olarak tasarlanan terminal
binasi, ¢elik makaslar sayesinde 82.50 m. Agiklik gegebilmektedir. 1.70 km. uzunlugundaki
terminal binasinin ¢atis1 toplamda 82.000 adet ¢elik panel ile kaplanmaktadir (Sekil 5.11)
(Block, 2019).
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Sekil 5.11. Kansai havalimani ¢evresi kus bakist goriiniimii ve terminal binasi i¢ mekan
(URL-13)

1990 yillarindan itibaren hava ulagimini tercih eden yolcu sayis1 Tiirkiye’de de artis
gostermis, bunun paralelinde ikinci donem terminal binalarinin kapasiteleri yetersiz kalmaya
baslanmistir. Ulkede biiyiik dlcekli havalimani terminal yapilarinin tasarlanmasina karar
verilmis olup bunun ilk 6rnegi, insas1 2000 yilinda sona eren Atatiirk Havalimani (6nceki
ismi ile Yesilkdy Havalimani) Dis Hatlar Terminal Binas1 olmustur (Sekil 5.12). Binanin
ileriki zamanlarda yasanacak yolcu artis1 g6z 6niinde bulundurularak belli bir seviyeye kadar
genisleme imkani saglanmistir. Modiiler olarak tasarlanan yapida igeriye dogal 15181n

girebilmesi i¢in liggen formlu aydinlatma pencereleri kullanilmistir (Erdogan, 2005).
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o

Sekil 5.12. Atatiirk havalimani1 dis hatlar terminali cephesi ve i¢ mekan1 (URL-14, URL-15)

Tasarimi Dogan Tekeli, Dilgilin Saklar, M. Emin Cakirkaya ve Nedim Sisa’ya ait olan
Sabiha Gokgen Havalimani Yeni Terminal Binasi, mevcut terminalin artan hava yolcu
trafigini karsilayamamasindan dolay1 2009 yilinda insa edilmistir (Sekil 5.13). Terminal
yapilart igerisinde hem yapildigi donem ve kapasite itibariyle hem de sahip oldugu
fonksiyonel tasarimi ile biiylik 6lgekli terminaller arasinda yer almaktadir. Yatay dagilim
konseptlerinden dogrusal terminal tipi, dikey dagilim konseptinde ise c¢ok katli olacak
sekilde tercih edilmis, bu sayede gelen ve giden yolcu sirkiilasyonlart ile farkli katlarda bina
igerisine giris- ¢ikis yapilmast saglanmistir. Havalimani ana terminal binasinin betonarme
kolonlar {izerine insa edilen ¢elik ¢at1 sistemi 272 m. Uzunlugunda ve 160 m. Genisliginde,
toplamda 43.520 m2’lik alan1 kapatacak sekilde tasarlanmistir. Yedi adet dalgali farkl
yiiksekliklere sahip celik tonozlardan ¢ati Ortiisii olusmakta, bu tonozlar sayesinde i¢ mekana
dogal 1518 alinmasi1 saglanmaktadir. Iki bodrum kat, zemin ve iistiinde iki kat, ayrica
ofislerin yer aldig1 asma kat ile 6 kattan olusan terminalin toplam yiiksekligi ise 32.50

metreye ulasmaktadir (Ek Bektas, 2018). Ayrica sehir merkezinden terminale kolaylikla

ulasim saglayan otobiis, metro rayli sistemi gibi toplu ulasim araglari bulunmaktadir.
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Sekil 5.13. Sabiha Gokgen havalimani terminal cepheleri ve i¢ mekan gorselleri (URL-16,
URL-17, Alttaki iki gorsel yazar tarafindan ¢ekilmistir)

Istanbul’da yasanan yogun niifus artigindan otiirii Atatiirk ve Sabiha Gokgen
Uluslararas1 Havalimanlar yetersiz kalmaya baslamistir. 2015 yilinda yapimina baslanan ve
2018 yilinda faaliyete gecen Istanbul Havalimani terminal binasi, son donem teknolojileri
ile tasarlanmis olup mega yap1 6rnegi olarak iiglincii donem terminalleri igerisinde yer
almaktadir (Sekil 5.14). Tiirkiye'nin en yogun hava trafigine sahip ve diinyanin en biiyiik
havalimanlarindan biri olarak nitelendirilmektedir. Yillik 90 milyon yolcu kapasitesine ve
1.4 milyon m2’lik kapali alana sahip terminal binasinin 77 adet yolcu kopriisii ve 3 bagimsiz
pisti bulunmaktadir. Binada Istanbul'un essiz, kiiltiirel ve mimari birikiminden beslenilerek

yolcu konforunun 6n planda tutuldugu ve son teknolojilerin kullanildig1 bir terminal tasarimi

benimsenmistir.
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Sekil 5.14. Istanbul havalimani terminal cepheleri ve i¢ mekan gorselleri (URL-18, URL-
19)

Sonug olarak terminal binalar1 birinci, ikinci ve tiglincli olmak iizere toplam ii¢
doneme ayrilmaktadir. 1920’lerin sonlarina dogru goriilen terminal binalar1 daha basit
diizeyde dinlenmeye, beklemeye ve u¢cmaya yonelik tasarlanirken, yolcu kapasitelerindeki
artts ve havacilik alaninda yasanan teknolojik ilerlemelerden dolayr zamanla gelisim
gostermis, dlgek biiyiimiis ve daha kompleks alanlar olarak tasarlanmaya baglanmistir. Buna
bagl olarak gosterilen gelisim Cizelge 5.1°de kat sayisi, esneklik, terminal kullanimi gibi

ozellikleri acisindan karsilastirmali olarak gosterilmektedir.

Cizelge 5.1. Biiyiikliik/ kapasitelerine gore degerlendirilen terminal binalarinin
karsilastirilmasi (Yazar tarafindan olusturulmustur.)

TERMINAL

) ) YILLIK KAT KULLANIM
DONEM | OLCEK YOLCU SAYISI ESNEKLIK Bicimi
KAPASITESI (AYRIK /

BiTiSiK)

SEHIR
MERKEZINDEN
TERMINALE
ULASIM

Birimler ayni1
Mevcut Degil bina igerisinde | Motorlu Araglar
yer almaktadir.

Birinci
Donem

1 veya 2

Kiigiik 1-2 Milyon Kath

Donemin ilk
yarisinda
birimler ayni
bina
icerisindeyken | Motorlu Araglar
diger yarisinda
farkli binalar
icerisinde yer
almaktadir.

_— Birimler ayn Motorlu Araglar ve

Uciincii - . Cok Yonli binalar
Doénem Bityik *10 Milyon Cok Kath Esneklik Mevcut | igerisinde yer lslizﬁlmlflaslm

almaktadir.

2 veya Smirh Olgiide
Daha Fazla | Mevcut

ikinci

Dénem Orta 2-10 Milyon
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5.2.2. Terminal binasi tasarim konseptleri

Havalimani igerisinde pist, apron, terminal binasi birimleri ve yolcular arasinda
birbirleriyle baglanti bulunmaktadir. Bu baglantilar, havalimani terminal binasi tasarim
konseptleri igerisinde yatay ve dikey dagilim olmak iizere iki ana baglik altinda
toplanmaktadir. Yatay dagilim; yolcunun terminal binasi ile apronda bekleyen ucaklara
aktarilma bigimlerine gore tasarlanirken, dikey dagilim; yolcularin terminal binasina

ulasimda gelis- gidis sirkiilasyonlarinin tasarlanmasini saglamaktadir.

5.2.2.1. Yatay dagilim konseptleri

Terminal binasi ile apron arasindaki iliskiye gore sekillenen yatay dagilim
konseptleri, genel olarak benzer alt basliklarla gruplandirilmakla birlikte bazi farkll

siiflandirilmalar goriilmektedir.

ICAO’nin 1987°de yayinladigi ‘Havaalam1 Kullanma Kilavuzu’ kitabinda Basit,
Lineer, iskele/ Parmak, Uydu, Acik Apron ve Karma tip ¢dziimler olarak siralanmistir. Blow
(1996) tarafindan kaleme alinan ‘Airport Terminals’ isimli kitapta Basit Bina Tipi, Mobil
Tasimali, Lineer Tip, Iskele, Uydu, Coklu Lineer ve Coklu Ada Iskele Tipleri olmak iizere
7 ayr siniflandirmadan bahsedilmektedir. ‘The Modern Airport Terminal- New Approaches
To Airport Architecture’ (Edwards, 2005) kitabinda Iskele Terminal Tipi, iskele Uniteli,

Uniteli, Lineer ve Uydu Terminal tipleri olmak iizere 5 gruba ayrilmustir.

‘Airport Planning and Management’ (Wells ve Young, 1992) isimli kaynakta Basit,
Lineer, iskele/ Parmak, iskele- Uydu, Uzak Uydu, Tastyict ve Hibrit terminal tipleri olarak
ayrilirken, ‘Airport Passenger Terminal Planning and Design (ACRP, 2010) bagliklh
kaynakta Basit Lineer, Genisletilmis Lineer, Iskele, Coklu iskele, Uydu ve Tasiyici

terminaller seklinde incelenmektedir.

SGHM tarafindan 2009’da yayimnlanan ‘Havaalan1 Yolcu Terminalleri Tasarim
Esaslar1’ ve International Air Transport Association’in (IATA) 2004 yilinda yayimladig:

‘Airport Development Referance Manuel’ isimli kitaplarinda ise Iskele/ Parmak Tipi,
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Lineer/ Dogrusal Tip, Uydu Tipi, Tastyic1 Tip ve Kompakt Modiil Uniteli Tip olmak iizere

5 alt basliktan s6z edilmektedir.

Cizelge 5.2. Yatay dagilim konseptlerinin farkli kaynaklara gore siniflandirilmasi (Yazar
tarafindan olusturulmustur.)

Ref-1 Ref-2 Ref-3 Ref-4 Ref-5 Ref-6/7
Basit Coziim  [Basit Bina Tipi [iskele Basit Terminal |Basit Lineer Tipi|Iskele/ Parmak
Terminal Tipi |[Konsepti Terminal Tipi
Lineer Coziim [Mobil Tasimaliliskele Uniteli |[Lineer Terminal |Genisletilmis Lineer/
ve Tiirevleri  |Bina Tipi Terminal Tipi |[Konsepti Lineer Tipi Ter. |Dogrusal Tip
Iskele/ Parmak |Lineer Bina  |Uniteli iskele/ Parmak |iskele Tipi Ter. |Uydu Tipi
Coziimii Tipi Terminal Tipi |{Terminal K.
Uydu Céziim |iskele Bina Lineer Iskele- Uydu  |Coklu Iskele Tipi| Tastyic Tip
Tipi Terminal Tipi |Terminal K. Ter.
Tasiyici (Acik |Uydu Bina Uydu Terminal[Uzak Uydu Uydu Tipi Ter. [Kompakt
Apron) Coziim [Tipi Tipi Terminal K. Modiil Uniteli
Tip
Karma Coziim |Coklu Lineer Tastyict Tasiyict Tip Ter.
Bina Tipi Terminal K.
Coklu Ada Hibrit Terminal
iskele Bina T. Konsepti

Ref-1: Havaalan1 Kullanma Kilavuzu, (ICAO, 1987)

Ref-2: Airport Terminals, (Blow, 1996)

Ref-3: The Modern Airport Terminal- New Approaches To Airport Architecture, (Edwards, 2005)
Ref-4: Airport Planning and Management, (Wells ve Young, 1992)

Ref-5: Airport Passenger Terminal Planning and Design, (ACRP, 2010)

Ref-6: Havaalani Yolcu Terminalleri Tasarim Esaslari, (SGHM, 2009)

Ref-7: Airport Development 32eference Manuel, (IATA, 2004)

Bu tez kapsaminda yukarida bahsi gecen tiim yayinlar degerlendirilerek yatay
dagilim konseptleri 8 alt baslik icerisinde siniflandirilabilmektedir:

- Basit (Temel) Tip Terminal Binas1

- Lineer (Dogrusal) Tipi Terminal Binas1

- Iskele (Parmak) Tipi Terminal Binas1

- Uydu Tipi Terminal Binast

- Tasiyici (A¢ik Apron) Tipi Terminal Binasi

- Coklu Lineer Tipi Terminal Binas1

- Coklu Ada Iskele Tipi Terminal Binasi
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- Karma (Hibrit) Tip Terminal Binasi
e Basit (temel) tip terminal binasi

Basit terminal tipi, genel olarak yillik yolcu kapasitesi 1 milyonu agmayan ve trafik
hacmi diisiik olan havalimanlarinda tercih edilmektedir (ICAO, 1987). Ugaklar serbest park
halinde terminal binasina yakin olacak sekilde apronda beklerken, yolcular terminal
binasinin hava tarafinda yer alan kapilardan gecip yiirliyerek ucaga erisebilmektedir. Bu yap1
tipi, ¢ogunlukla tek {initeli olup, hava ve kara tarafi birbirine olduk¢a yakin konumdadir
(Sekil 5.15) (Blow, 1996). Sadece birkag¢ ugagin kullanabilecegi biiyiikliikteki basit bina tipi,
yolcular agisindan aprona ulagim mesafesinin kisa olmasi biiylik bir avantaj saglamaktadir
(ACRP, 2010). Yurtdisindan Malta Luqa Uluslararas1 ve Southampton Havalimani yeni
terminal binalan Tiirkiye’den ise Erzincan Havalimani Terminal Binasi bu yapi tipine 6rnek

olarak verilebilir (Sekil 5.16).

U ApronU U UApron U
Lava Tovats Terminal Binasi Iova Tarall Terminal Binasi i < g
Kara Tarall Kara Tarafi

Ara¢ Dolagimi/ Otopark Arag Dolasimi/ Otopark

Sekil 5.15. Basit terminal binasi konsepti semalar1 (Yazar tarafindan olusturulmustur.)

Sekil 5.16. Erzincan havalimani terminal binas1 apron goriiniimii (URL-20)
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e Lineer (dogrusal) tipi terminal binasi

Basit terminal tipinin yan yana tekrarlanarak gelistirilmis hali kabul edilen lineer
terminal binasi, en ¢ok tercih edilen yapi tiplerinden biridir (Wells ve Young, 1992).
Oldukga basit ve kullanish bir konsept olmakla birlikte ugaklarin agili veya paralel park
edilebildigi bu sistemde yolcularin apron ile direk iligkisi bulunmamakta, ugaga erisim
kortikler araciligiyla gerceklesmektedir (Sekil 5.17 ve 5.18). Hem kii¢lik hem de biiyiik
Olcekli havalimani terminal tasarimlarinda kullanilabilmektedir. Kiiclik 6lgekli binalarda
hava ve kara tarafi arasinda kisa yiirlime mesafesi bulunmaktayken, 6l¢ek biiyiidiik¢ce ulagim
bina igerisinde yiirliyen bantlar ile c¢oziilebilmektedir. Bu sayede yapi yanal olarak
genisleyebilme oOzelligi gostermektedir (ICAO, 1987). Kansai Uluslararas1 Havalimani
Terminali, London Gatwick Kuzey Terminali ve Izmir Adnan Menderes Havalimani

Terminal binasi (Sekil 5.19) dogrusal bina tipine 6rnek olarak verilebilir.

U U ApronD U [} %
Hava larafi Tel‘l’l’lina] BinaSI
Kara Tarali 2 } ;

- ,_ o
v N
7 // ~N \
/ /Arag Dolasimu™

'\\ ‘.‘\ "; /'
Otopark

Arag Dolasimy/ Otopark

Sekil 5.17. Lineer terminal binas1 konsepti Sekil 5.18. Lineer terminal binas1 konsepti

(Yazar tarafindan olusturulmustur.)

Sekil 5.19. Izmir Adnan Menderes havaliman1 terminal binas1 apron goriiniimii (URL-21)
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e Iskele (parmak) tipi terminal binasi

1950’11 yillarda goriilmeye baslayan iskele (parmak) terminal tipi, bir ana merkezi
yolcu iglemcisi ve bir dizi parmaktan olusmaktadir (Sekil 5.20) (Wells ve Young, 1992;
SGHM, 2009). Biiyiik 6l¢ekli terminal yapilarinda daha fazla ugaga park etme imkani
sunabilmek i¢in kullanilmaktadir. Iskele tipi terminaller, genellikle yolcu yogunlugunun
yiiksek oldugu havalimanlarinda tercih edilmektedir. Bu tipolojide ‘iskele’ adi verilen
kopriiniin sekline gore cesitli varyasyonlara sahip tasarimlar ortaya ¢ikmakta olup ugaklar,
iskelenin her iki yamina, acili paralel veya dik diizende gate pozisyonunda
konumlanabilmektedir (ICAO, 1987). Ziirih Kloten ve Second Bangkok Uluslararasi
Havalimanlar, Istanbul Havalimani ve Amsterdam Schiphol (Sekil 5.21) gibi

havalimanlarinin gibi terminal binalar1 bu tipte insa edilmistir.

Wﬁ%%%%%

Il
1 iskele (Parmak)

| =TT

B < < ==

. pewwwn

Sekil 5.20. Iskele terminal binas1 konsepti ~ Sekil 5.21. Amsterdam Schiphol havalimani

Apron

Arac Dolagtmy/ Otopark
Terminal Binas:

(Yazar tarafindan olusturulmustur.) terminal binas1 apron goriinimii (URL-22)

e Uydu tipi terminal binasi

1960 ve 1970’11 yillar arasinda gelistirilen uydu tipi terminal konsepti, bir ana
terminal binas1 ve ondan ayr1 olarak ugaklarin etrafinda dairesel ya da paralel park ettikleri
uydu tnitelerinden olugmaktadir. Bu sistemde, terminal yapisindan apronda yer alan
uydulara ulasim, yolcu hareketini kolaylastirmas: amaciyla yer alti, yer {istii veya zemin
seviyesindeki baglant1 koridorlari ile saglanabilmektedir (Sekil 5.22) (ICAO, 1987; Wells
ve Young, 1992). Bu baglanti, yiiriiyen bantlar, otobiisler veya APM (Otomatik Insan

Tasiyic1) sistemler kullanilmasimi  gerektirmektedir. Uydu binalarda yolcularin
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dinlenebildikleri bekleme alanlar1 bulunmaktadir. Uydu tipi terminal binalarinda uydularin
genisleme potansiyeli yliksek olmasina karsin, yolcu ve bagaj tasima sistemleri i¢in yliksek
sermaye gerektirmektedir (Wells ve Young, 1992; ACRP, 2010). Paris Charles de Gaulle
Havalimani Terminal 1 Binasi, Oslo Havaliman1 A Terminali, Denver Havalimani ve Tokyo
Narita Havalimani1 Terminal 2 Binasi (Sekil 5.23) terminalleri uydu konseptinde insa edilmis

terminal yapis1 6rneklerinden bazilaridir.

e XX
@ @

1

=
]
]

&

|” "Baglant Korido

Hava Tarafi Terminal Binagi

Kara Tarafi

Ara¢ Dolagimy/ Otopark

Sekil 5.22. Uydu terminal binasi konsepti ~ Sekil 5.23. Tokyo Narita havalimani terminal 2

(Yazar tarafindan olusturulmustur.) binas1 apron goriinimii (URL-23)

e Tasiyic1 (acik apron) tipi terminal binasi

Agik apron terminal konseptinde terminal binasi ile apronda bekleyen ucaklar
arasinda direkt bir baglanti bulunmamakta, yolcular terminal binasindan aprona mobil
tasima araglari veya mobil salonlar sayesinde ulagmaktadir (Sekil 5.24). Bu bina
konseptinin, ilk olarak 1962 yilinda insa edilen Washington Dulles Havaliman1 Terminali
tasariminda ortaya ¢iktig1 goriilmektedir (Wells ve Young, 1992). Giden ve gelen yolcu
ayriminin kolaylikla yapilabildigi agik apron tipinde ucaga erisimdeki yiirime mesafesi de
kisadir. Bu tipolojideki terminal yapisinin, diisiik maliyet ile genisletilebilme potansiyeli
olmasina ragmen, tasiyicilar ve otobiisler i¢cin bakim ve sermaye giderleri yiiksektir (SGHM,
2009). Washington Dulles ve Montreal Mirabel Havalimani terminalleri Tiirkiye’den ise
Samsun Carsamba Havalimani Terminal Binasi (Sekil 5.25) tasiyict konseptinde inga

edilmis terminal 6rneklerindendir.
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Arag¢ Dolagim/ Otopark

Sekil 5.24. A¢ik apron terminal binasi Sekil 5.25. Samsun Carsamba havalimani

konsepti (Yazar tarafindan olusturulmustur.) terminal binas1 apron goriintimii (URL-24)

e Coklu lineer tipi terminal binasi

Coklu lineer tipi terminal konsepti, ana terminal binasina dogrusal sekilde modiiler
kiigiik 6l¢ekli terminal binalarinin eklenmesi ile olusmaktadir (Sekil 5.26). Bu diizenleme
sayesinde ucaklar dogrudan kii¢lik terminal yapilarina yanasmakta olup yiirlime mesafeleri
minimumda tutulmaktadir. Kapsamli hizmet birimleri ana terminal binasi igerisinde
verilirken, olusan kii¢iik terminal binalarinda basit islevler gerceklesmektedir. Hannover
Langenhagen Havalimani (Sekil 5.27) ve Pekin Havalimani terminalleri, ¢oklu lineer tipinde

insa edilmistir (Blow, 1996).

Arag Dolasimi/ Otopark

Sekil 5.26. Coklu lineer terminal binas1 Sekil 5.27. Hannover Langenhagen havalimani

konsepti (Yazar tarafindan olusturulmustur.) terminal binas1 apron goriiniimii (URL-25)

e Coklu ada iskele tipi terminal binasi

Coklu ada iskele konsepti, ana terminal binasina yer iistii veya yer alt1 tiinelleriyle
baglanan ¢ok sayida dogrusal iskelelerin art arda dizilmesi ile olusmaktadir (Sekil 5.28). Bu
konsept tipi, yolcu sirkiilasyonun ¢ok yiiksek oldugu havalimani terminallerinde

kullanilmaktadir. Ancak yapim ve isletim maliyeti oldukca yiiksektir. Atlanta William B.
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Hartsfield Uluslararas1i Havalimani (Sekil 5.29) ve Londra Stansted Havalimani terminalleri

coklu ada tipinde insa edilmis terminal 6rneklerinden birkagidir (Blow, 1996).
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Sekil 5.28. Coklu ada iskele terminal binas1 Sekil 5.29. Atlanta William B. Hartsfield

konsepti (Yazar tarafindan olusturulmustur.) uluslararasi havalimani terminal binasi

apron goriintimii (URL-26)

e Karma (hibrit) tipi terminal binas1

Karma tip terminal konsepti, yukarida bahsedilen terminal tiplerinin bir arada
kullanilmast sonucu olusmaktadir. 1970’1 yillarda sivil havacilik faaliyetlerinin gelisiminde
meydana gelen degisiklikler, artan sayida ugak ve yolcu sayilari ile birlikte, terminal alanlar
genislemek ve degismek zorunda kalmistir. Terminalden uzaga yerlestirilmis ugak park
yerleri genel olarak uzak apronlar ya da uzak park yerleri olarak adlandirilmaktadir (Sekil
5.30). Chicago O’Hare Uluslararas1t Havalimani bu konseptte insa edilmis 6érneklerden biri
olup, lineer, iskele ve uydu konseptlerinde terminal binalar1 bulunmaktadir (Sekil 5.31 ve

5.32) (ICAO, 1987; Wells ve Young, 1992).
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Arag Dolagimi/ Otopark

Kara Tarafl
Hava Taral

g3ariurintis

Apron

Ral e e

Sekil 5.30. Karma (Hibrit) terminal binasi Sekil 5.31. Chicago O’Hare uluslararasi
konsepti (Yazar tarafindan olusturulmustur.)  havalimani terminal binasi apron goriiniimii
(URL-27)

Sekil 5.32. Chicago O’Hare uluslararas1 havalimani terminal binalar1 plan semasi (URL-28)

5.2.2.2. Dikey dagilim konseptleri

Terminal yapilari, apron ile arasindaki iliski incelenerek yatay dagilimlarina gore
siiflandirildiklart gibi yolcu kapasitesi, yolcu gidis- gelis faaliyetleri gézlemlenerek dikey
dagilim konseptlerine gore de ¢esitlilik gostermektedir. Genellikle yolcu yiikiiniin az olup
dis hat yolcu trafiginin olmadig: terminal binalarinda tek katli; yolcu yiikiiniin ¢ok, dis hat
yolcu transferinin agik oldugu terminallerde ise ¢ift kath dikey dagilim tercih edilmektedir
(Durgun, 2014). Dikey dagilim konseptleri;

- Tek katli yol-tek katli terminal

- Tek katl yol-¢ift katl1 terminal

- Cift katl1 yol-¢ift katl1 terminal
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- Tek katl1 yol-¢ift katli terminal
olmak tizere dort boliimden olusmaktadir (Sekil 5.33) (ICAO, 1987).

® Bir hava limanimn sematik olarak tipik bir ingaat safhasi A

............................
...................

Ugan -—~ Inen hava yolcusu
Zeminte ayni seviyede yol/ 2 kalli terminal —.= Ugan hava yolcusu
@ Bir hava yolcu binasinin iglermier igin tipik +.~ Bagaj
dizenlenigi

Sekil 5.33. Dikey Dagilim Konseptleri (Neufert, 1998)

e Tek kath yol- tek kath terminal

Tek kath terminal binalarinda gelis-gidis islemleri ayn1 seviyede gerceklesmekte
ancak yatay sirkiilasyonda birbirinden ayrilmaktadir (Sekil 5.34). Yolcular ucaga
merdivenleri kullanarak binmektedir (ICAO, 1987). Yolcu kapasitesinin az oldugu
durumlarda tercih edilen bu terminal tipi, uygulamasi kolay ve basit yapilardan olup yolcu
akist kolay bir sekilde kontrol edilebilmektedir (Trani, 2018). Tek katli yolcu terminaline

Kahramanmaras, Hatay ve Canakkale Havalimani terminal binalar1 6rnek olarak verilebilir.

> GIDEN YOLCU
« GELEN YOLCU

— — — e —
S ——— — j— —~

& & 1 2, [ . 1!

Sekil 5.34. Tek katli yol- tek katli terminal diizenlemesi (ICAO, 1987)
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e Tek kath yol- ¢ift kath terminal

Terminal binasindaki gelis- gidis islemlerinin ayni seviyede yapilmasina karsin,
yolcu yiikleme kopriilerinin kullanimina da olanak saglayacak sekilde aprondan yiiksek bir
kademede gerceklesmektedir (Sekil 5.35) (Aslandz, 2019). Ucus Oncesi gerceklesen tiim
islemler terminalin giris kotundan saglanmaktadir. Giden yolcularin ugaga binis seviyesine

ulasabilmeleri i¢in asansdr ve yiiriiyen merdivenlerin olmasi gerekmektedir (Blow, 1996).

> GIDEN YOLCU —
< GELEN YOLCU /|

0 e [ g
T

[T N L

Sekil 5.35. Tek katl yol- ¢ift katli terminal diizenlemesi (ICAO, 1987)

e (Cift kath yol- cift kath terminal

Cift katli yol-gift katli terminal binas1 tasarim tipinde, gelis ve gidis islemleri dikey
olarak ayrilmakta, diger bir deyisle ayr1 seviyelerde gerceklesmektedir. Genel olarak giden
yolcular igin iist seviye, gelen yolcular i¢in ise alt seviye kullanilmaktadir. Buna istinaden
ulasim yollar1 ve erisim hatlar1 da farkli kademelerde yer almaktadir (Sekil 5.36) (ICAO,
1987). istanbul Sabiha Gékcen Havalimani Terminali bu konseptte insa edilen terminal

tasarimlarindan biridir.

> GIDEN YOLCU 7
< GELEN YOLCU [
Aau et Pl G
P AL ., —

Sekil 5.36. Cift katli yol- ¢ift kath terminal diizenlemesi (ICAO, 1987)

e Tek kath yol- ¢ift kath terminal

Bu tasarim konseptinde, gelis ve gidis islemleri bir iist baslikta yer alan sistem gibi
dikey olarak ayrilmakta, fakat ulasim yollar1 ve erisim hatlar1 ayni1 seviyede gerceklesmekte
olup yalnizca yatay olarak birbirinden ayrilmaktadir (Sekil 5.37) (ICAO, 1987). Antalya

Uluslararas1 Havalimani bu sistemde insa edilmistir.
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= GIDEN YOLCU ]
< GELEN YOLCU

=2 e ] e

m s |k - .

Sekil 5.37. Tek kath yol- ¢ift kath terminal diizenlemesi (ICAO, 1987)

5.2.3. Terminal yapilarinin bilesenleri

Havalimanlarinin en 6nemli noktalarindan biri olan terminal yapilari, kara ve hava
tarafi arasinda baglanti saglamakta olup bina tasarimina yon veren ¢ok sayida fonksiyonel
mekani biinyesinde barindirmaktadir. Bu fonksiyonlar terminal binasi tasariminda, bilet
bankolari, gelis-gidis yolcu salonlari, giimrilk magazalari, yeme-igme alanlar1 gibi

bilesenlerin sekillendirilmesinde biiyiik rol oynamaktadir.

Yolcu Kabul (Check-in) Salonu: Yolcularin terminal binasina giris yaptiktan hemen

sonra yoneldikleri, check-in kontuarlarinin toplu halde yer aldig1 boliimdiir. Yolcu kabul
salonunda yolcular, hava yolu veya yer hizmetleri gorevlileri tarafindan bilet ve bagajlarina

yonelik gergeklestirilen kontrol ve onay islemlerini gergeklestirmektedir (DHMI, 2022).

Havayolu Bilet Satis Gisesi ve Hizmet Bankolari: Bu alanlar, heniiz bilet satin alim islemi

gergeklestirmemis, rezervasyon degisikligi, ugus sinifi degisimi veya fazla bagaj 6demesi
gibi islemleri yapmak isteyen yolcularin kullanmakta oldugu birimlerdir. Check-in
salonlarindaki akis1 engellemeyecek sekilde bilet satig gisesi ve hizmet bankolarinin yer
almasi1 gerekmektedir. Bu birimler i¢in en uygun yer, terminalin 6n cephesine paralel olarak
giris antrelerinin arasinda ve terminal i¢inde ana yolcu kabul gisesi salonu ile ayni

seviyededir (SHGM, 2009).

Sirkiilasyon ve Bekleme Alanlari: Sirkiilasyon ve bekleme alanlari, terminalin 6n

kismindan yolcu kabul alaninin 6niine kadar veya bazi durumlarda hemen arkasina kadar
uzanmaktadir. Genel dolagim alani, kamuya agik bir oturma bolgesi, yolcu kabul
bankolarinin 6niinde sira beklemek icin bir alan ve mevcut yolcu kabul banko diizenlemesine
bagl olarak yolcu kabul bankolarinin 6niinde ya da arkasinda ek bir yolcu dolasim alani
igerir. Bu alan, giris kapilarindan gegen yolcularin engelsiz bir goriise sahip olmasini saglar

ve kabul iglemleri i¢in nereye ilerlemeleri gerektigini kolaylikla belirler (SHGM, 2009).
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Gelen Yolcu Salonu: Ugaktan inis yapan yolcularin bagaj teslim almadan 6nce

bulunduklar1 alan olarak tanimlanmaktadir. Gelis salonu, ayr1 bir dolagim alani ile birlikte,
yolcular1 bekleyen, karsilayan ve bulusanlar i¢in kisa siireli bir bekleme alan1 sunmaktadir.
Ayrica bu salonda, bilgilendirme ve yer ulagtirma tesisleri, ara¢ kiralama, otel
rezervasyonlari, doviz ofisleri ve para ¢cekme alanlar1 gibi hizmet birimleri yer alir (SHGM,

2009).

Giden Yolcu Salonlari: Yolcu kabul islemleri ve diger kontroller tamamlandiktan

sonra ugaga binis i¢in kapi bilgilerini bekleyen yolcularin bulundugu alanlardir. Bu salonlar;
ortak gidis yolcu salonu, ugus kapisi salonu ve transit salonlar olmak {izere ii¢ ayr1 alan
olarak tasarlanabilecegi gibi tek bir biitiin halinde de goriilebilmektedir. Bu alan1 kullanan
yolcular, asagidaki gibi {i¢ kategoride siniflandirilmaktadir:

- Kara tarafindan giris saglayan yolcular,

- Hava tarafinda isleme tabi tutulmasi gereken, hava tarafina varan ve baska bir ucusa
aktarilan aktarma yolculari,

- Her zaman hava tarafinda kalmasi gereken, hava tarafina varan ve yolculuklarina

ayn1 ugus ile devam eden transit yolculardir (SHGM, 2009).

Ucus Kapisi Salonu: Bu salonlar hem parmak iskelelerin hem de uydularin ana

unsurlaridir. Ugus kapisi salonu, terminal binasi ile ugak arasinda gec¢is yapmay1 bekleyen
yolcular ve bazi transit yolcular i¢in toplanma alanlaridir. Terminal binasinin aprona bakan

cephesinde, ugak ¢ikis kapisinin 6niinde konumlanmaktadir (SHGM, 2009).

Ortak Kullanim Alanlari: Terminal binasinda calisanlarin ve hem gelen yolculari

karsilamak hem de giden yolcular1 ugurlamak i¢in terminale gelen insanlarin kullanmakta

oldugu alanlar olarak tanimlanmaktadir (Aslanéz, 2019).

Havayolu Operasyonlari Alani: Havayolu ¢alisanlar1 tarafindan kullanilan

operasyonlar alani, genellikle apronun yakininda konumlandirilmaktadir. Personel igin
gerekli sosyal olanaklar; yemek odalari, soyunma odalari, tuvaletler ve ayrica
havalimanindaki magazalar i¢in destek birimleri de bu kisimda yer almaktadir (SHGM,

2009).



44

Yiyecek-igecek ve Alisveris Alanlari: Terminal binasinin bazi noktalarinda yer alan

bar, kafe, restoran, duty free glimriiksiiz magazalar ve normal magazalarin bulundugu

alanlar1 icermektedir (Ozturanli, 2021).

Havayolu Ofisleri: Havayolu yolcu islem destek ofisleri, yolcu kabulii alaninin

yakininda olmasi bulunmaktadir. Her bir havayolu veya yer hizmeti tarafindan ihtiyag
duyulan alan, trafik hacmi veya gerceklestirilen yer hizmetinin tiirii gibi faktorlere bagl
olarak degigsmektedir. Havayollari, terminalin diger bodliimlerine, ancak yolcu islem

alanlarina uygun erisimle yerlestirilebilecek olan ek idari ofisler de gerektirmektedir

(SHGM, 2009).

Bagaj Teslim Alma Alanlari: Ugaktan indikten sonra terminal binasina gelen

yolcularin, konveyor bantlar1 {izerinde bulunan valizlerini teslim aldiklar1 alan olarak
tanimlanmaktadir. Yol bulma ve yolcu yonelimine yardimer olmak {izere, bagaj teslim alanm

ile bulugsma/ karsilama alani1 arasinda camli bélmeler olmas1 gerekmektedir (SHGM, 2009).

Pasaport Kontrol Alani: Yurt disina gidecek olan yolcularin check-in islemlerini

tamamladiktan sonra terminalin dis hatlar boliimiine yonelerek pasaport kontrol iglemi igin
bulunduklar1 alandir. Dis hatlar gelen yolcular i¢in ise ucaktan indikten hemen sonra

pasaport kontroliinden gectikleri alan olarak tanimlanmaktadir (Ozturanli, 2021).

Giivenlik Alanlari: ilk olarak havalimani terminal binasi girisinde konumlanmak

lizere, bina igerisinde birden fazla noktada yer alan, Xray ve bagaj taramalar1 gibi islemlerin

yapildig1 alanlardir (Ozturanli, 2021).
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6. TERMINAL YAPILARININ MIMARI OZELLIiKLERI

Sivil olarak kullanilan havalimani terminal binalari, ilk yapildigi donemlerde sehirler
aras1 veya uluslararasi hava ulagimini saglayan bekleme alanlari olarak inga edilmekteyken;
teknolojinin gelismesi, niifusun ve havaciligin kullaniminin artmasu ile birlikte, 21. yiizyilda
hem estetigin hem de islevselligin 6n planda tutuldugu ¢esitli mimari 6zellikleri blinyesinde
barindirarak, yolculara konforlu ve islevsel bir ortam saglayacak sekilde tasarlanmaktadir.

Havaalani terminal yapilarinin mimari 6zelliklerinden bazilart sunlardir:

- Mimari Plan Semas1 Bigimlenisi- Yolcu Akisi

- Form- Striiktiir Iliskisi

- Cephe Ozellikleri- 'Malzeme'

6.1. Mimari Plan Semasi Bicimlenisi- Yolcu Akisi

Mimari plan semasinin bigimlenisi icerisinde yer alan yolcu akisi, havalimani
terminal tasariminin en énemli mimari unsurlarinda biridir. Yolcularin bina igerisindeki
hareketlerini miimkiin oldugunca; verimli, hizl1 ve sorunsuz bir sekilde gerceklestirmelerini
saglamaktadir. Yolcu akisinin detayli bir sekilde planlanmasi hem terminalin genel isleyisini
hem de yolcularin terminal igerisindeki deneyimini biiyiik Ol¢iide etkilemektedir. Yolcu
ithtiyacinin 6n planda tutuldugu terminal tasarimlarinda, bu akisin sorunsuz isleyebilmesi

icin baz1 faktorlerin goz oniinde bulundurulmasi gerekmektedir.

Yolcu akis1 organizasyonunda, terminal binasinin giris- ¢ikis noktalar1 genis ve agik
olmali, ayn1 anda ¢ok sayida yolcuya giris ve ¢ikis imkani saglayabilmelidir. Check-in ve
bagaj teslim islemleri hizli, kolay erisilebilir ve verimli bir sekilde ilerlemelidir. Son
teknolojiye dayali ¢ézlimlerin iiretildigi terminal binalarinda, otomatik check-in makineleri,
akilli bagaj izleme sistemleri, yolcu yonlendirme ekranlar1 gibi teknolojiler, islemlerin hizli
ve hatasiz bir sekilde yapilmasina yardimci olabilmektedir. Giivenlik kontrol noktalar1 ve
pasaport kontrol alanlari, yolcularin akici ve etkin gegebilecekleri sekilde tasarlanmalidir.
Yolcularin terminal igerisinde kolayca yoOnlendirilebilmesi ve bilgilendirilmesi igin
bilgilendirme panolari, yonlendirme ekranlari, anons sistemleri gibi etkili sistemler

olusturulmalidir. Yolcularin ugus saatlerine kadar vakit gecirebilecekleri aligveris, yeme-
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icme alanlari, bekleme ve dinlenme salonlar1 bulunmalidir. Seviye degisiklikleri minimum
diizeyde tutulmali, ancak gerektiginde asansorler ve yiirliyen merdivenlerle erisim
saglanmalidir (Edwards, 2005). Havalimani terminalleri bu gibi siireclerin her asamasinda
yolculara kolaylik ve rahatlik sunmak lizere tasarlanmalidir.
Bu faktorlerin bir araya gelmesi, terminallerdeki yolcu akisinin sorunsuz bir sekilde
islemesini saglamakta ve yolcularin giivenli, hizli ve keyifli bir seyahat deneyimi

yasamalarina olanak tanimaktadir.

Havalimani terminalleri, yolcu hareketlerine gore kara tarafindan hava tarafina
'giden' ve hava tarafindan kara tarafina 'gelen' yolcular olmak {izere iki giizergahtan
olusmakta, tasarimsal agidan plan ve kesit olusumu da bu akislar {izerinden sekillenmektedir
(Yalgin, 2017). Havalimani igleyisi icerisinde genel olarak giden yolcular, oncelikle
havalimanina ulastiktan sonra terminal binasina girig yaparak bilet kontrol giselerinden
gecip bagajlarini teslim etmektedir. Eger yolcu dis hatlardan ugusunu gergeklestirecekse ilk
olarak pasaport kontrol noktasindan gecer sonra ise ugus giivenlik alanindan ucaga biner. i¢
hat yolcusu ise, bagaj teslimi sonrasi, ugus giivenlik alanindan gecerek ucaga ulagsmaktadir.
Gelen yolcu i¢in yolcu yurt disindan geldiyse, 6nce pasaport kontrolii yapilir, sonra bagajini
teslim alarak giimriik kontroliinden gecip terminal cikisina ulasir. I¢ hat yolcusu igin ise,
ucaktan indikten sonra Once bagaj alim noktasina, ardindan da terminal ¢ikisina ulagim

saglamaktadir (Ozturanli, 2021).

Celis Salonu Gidis Salonu Hava tarafi
Kontrol Biife/bar
; e Gumrikstiz
Alisveris/ restorantlar Gumrak Alisveris/ Bekleme Salonu Ugak
Yeme-icme
Dis hatlar
\%DL%% Varig Check-in/Bagaj Teslim Gvenlik
Ig hatlar
Magazalar/ restorantlar Alisveris/
g Yerme-itme Bekleme Salonu Ugak
a) Giden yolcu orgiitlenmesi Biife/bar
Hava tarafi Kontrol Gelis Salonu
Bagaj Alma Gogmen Kontrol
Alisveris
Dis hatlar Y
GELEN, | ligak Gumrik e e Ayrlma
Arac Kiralama
¢ hatlar
Bagaj Alma

Sekil 6.1. Giden ve gelen yolcu akis semas1 (ICAO, 1987)
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6.2. Form- Striiktiir Tliskisi

Mimarlik ve teknolojideki doniisiim, endiistri devriminin bir sonucu olarak
goriilebilir. Arttk mimari {iriin bir sanat eseri oldugu kadar, bir miihendislik harikasidir.
Eskiden mimarin en 6nemli araci kalem iken, glinlimiizde ise teknoloji mimarinin ayrilmaz
bir pargasi haline gelmistir. Bununla birlikte, gegmisten farkli olarak gelistirilen bilgisayar
programlar1 sayesinde hayal giicliniin 6tesinde profil tasarimlar1 séz konusu olmaya
baslamistir. Striiktiir ise artik yapinin sadece tasiyici sistemini olusturan zorunlu bir unsur

degil, tasarimin kendisi olarak ortaya ¢ikmaktadir (Mozaikei, 2010).

Mimari formun sekil alabilmesinde tasiyici sistemler nemli rol oynamaktadir. Konu
ile ilgili Mimar Dogan Hasol, 2011'de katilim gosterdigi 'Mimarlikta Tasiyict Sistemler'
baslikli bir sempozyumda bigim ve striiktiir arasinda ayrilmaz bir bag oldugunu, birbirleri
ile uyum igerisinde olmalar1 gerektigini vurgulamistir. Ayrica, ortaya c¢ikan yeni
striiktiirlerin de yeni bi¢im ve mekan tasarimlarini ortaya cikardigini ve hatta mimari
tasarimin Otesinde kentlerin gOriinlimiinii, siluetini ve kimligini de etkilediginden
bahsetmistir. Bu baglamda kentlerin kimligine etki eden 6nemli yapitaglarindan biri de

havalimanlaridir.

Havalimanlarinin tasarimi; sosyal, kiiltiirel, kentsel, islevsel, estetik, teknik, ¢evresel,
ekonomik ve yasal gibi bircok parametre ve degerlerin bir araya getirilmesiyle olusmaktadir
(Sasmaz, 2007). Kentsel Olgekte oldukg¢a biiyiikk yer kaplayan havalimanlart bu gibi
parametrelerin yani sira 6zellikle terminal yapilarinda, yap1 formu, striiktiirii, malzemesi ve
akustigi gibi teknik ozellikleri ile de 6n plana ¢ikmaktadir. Yolcu konforu gozetilerek
tasarlanmaya c¢aligilan bu binalarda, mekanlar aras1 gecisler i¢in; tasiyici eleman sayisinin
minimize edilmesi tercih edildiginde maksimum aciklik geg¢ilme ihtiyacini ortaya
cikarmaktadir. Bu yapilarin tasariminda kimi zaman mimari form 6n plana ¢ikarken kimi
zaman ise striiktiirel form, tasarimin Oniine gecerek mimari formun kendisini
olusturmaktadir. Bagka bir deyisle, yapiya disaridan bakildiginda striiktiiriin disaridan
algilanabilir oldugu tasarimlar olabilmektedir. Teknolojik gelismeler ve artan ihtiyaglarla
striiktiirel sistemlerde goriilen 6nemli gelisimlerin yasandigi en biiyiik etkilerden biri de

terminal binalar1 olmustur. Gegmisten giliniimiize, terminal binalarinda iskelet, yiizeysel,
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asma- germe (kablo sistemler), uzay kafes, yay geometrik ve fraktal geometrik sistemler gibi

farkl tipolojilerde striiktiirel sistemler kullanilmigstir (Onal, 2015).

- Iskelet Striiktiirel Sistemler: Geleneksel striiktiir sistemleri igerisinde yer alan

iskelet striiktiirler, yapinin biitiin yiiklerinin kolon ve kiris gibi dogrusal yap: elemanlari
aracilifiyla temele aktarildigi bir yapr sistemidir. Bu sistemde, basing ve ¢ekme dayanimina
sahip malzemeler ile yiikler, her yonde ve dogrultuda iletilebilmektedir. Ahsap, betonarme,
celik gibi malzemeler kullanilarak olusturulan iskelet striiktiirlerde, kullanilan malzemeye
gore yiik tasima kapasitesi ve gecebildigi agiklik mesafesi degisiklik gostermektedir. (Onal,

2015). Bu malzemeler icerisinde ¢elik; en genis acikligin gecilebildigi malzemedir.

-Yiizeysel Striiktiirel Sistemler: Yiizeysel sistemlerde yiikler, iki veya ii¢ dogrultuda

aktarilabilmekte ve diizlem ya da egimli ylizeylerde diizenlenebilmektedirler. Bu sisteme,
plaklar, kabuklar, betonarme veya plastik hiicreler, membranlar ve kubbeler 6rnek olarak
verilebilir (Ek Bektas, 2018). St. Louis Havalimani'nin terminal binasi bu sistemde insa
edilmistir.

-Asma-Germe (Kablo) Striiktiirel Sistemler: Cagdas striiktiir sistemlerinden olan

asma- germe strilktiirler diger bir bilinen adiyla kablo sistemler, ilk olarak kopriilerin
tasariminda kullanilmaya baslanmistir. Genis agikliklarin gegilebilmesinin yani sira
ekonomik ve hafif olmasiyla da bilinen kablo sistemler, cekmeye dayanimi olan tasiyici
sistemlerdendir (Ek Bektas, 2018). Yap1 yliklerinin, ankraj noktalar1 arasina gerilmis ¢cekme
elemanlar tarafindan tagindig1 bu sistemler, 20. yiizyildan itibaren yeni malzemelerin ortaya
cikmasi ve yapi sektoriinde yeni teknolojilerin gelistirilmesiyle birlikte; stadyum, pavilyon,
otobiis ve havalimani terminal binalar1 gibi mimari yapilarda da kullanilmaya baglanmistir.
Ornegin; Uluslararas1 Denver Havalimani ve Dulles Havalimani terminal binalar1 bu

tipolojide tasarlanan yapilardan bazilaridir.

-Uzay Kafes Striiktiirel Sistemler: Insanlik ¢aglar boyunca genis acikliklar1 kolonsuz

gecebilmeyi hedeflemistir. Biiyiik aciklik gecilebilmesine olanak veren uzay kafes sistemler,
diigiim noktalarindan birbirine bagli, ¢cekme veya basinca calisan dogrusal ¢ubuklardan
olusan bir sistem biitiinlidiir. Bu ¢ubuklar, iizerine uygulanan dis yiikleri iki dogrultuda
mesnetlere aktaran ¢agdas bir sistem olup, yapinin kendi yapisal 6zellikleri sayesinde genis

acikliklr alanlar1 6rtme ¢6ziimii sunmaktadir (Yiicel, 2012). Bu sistemlerin, sanayi, sergi,
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ulagim yapilar1 ve spor kompleksleri gibi minimum tasiyict ile maksimum genis aciklik
gecilmesini gerektiren her alanda kullanilmast miimkiindiir. Ayrica uzay kafes sistemler,
form serbestligi, striiktiirel olarak hafif olmas1 ve hizli insa edilebilirligi gibi nedenlerden

dolay1 giiniimiiz havalimanlarinda en ¢ok tercih edilen tasiyici sistem tipolojilerinden biridir.

- Yay Geometrik ve Fraktal Geometrik Striiktiirel Sistemler: Yay geometrik

sistemlerde de diger tasiyici sistemler gibi kolon ve kirigler ana tasiyici gorevi gormektedir.
Ozgiir, organik ve asimetrik formlu kurgularin olusturulabildigi bu striiktiirde kolon ve
kiriglerin yay seklinde egimli tasarlanmasi bu sistemi digerlerinden ayiran en biiyiik
ozelligidir. Fraktal geometrik striiktiirel sistemler ise fraktal geometrilerin tasarimcilar
tarafindan giiniimiize tastyic1t olarak kullanilmasiyla ortaya ¢ikmistir. Ozellikle tastyici
olarak kullanilabilen en sik 6ge agag striiktiirii olmaktadir. Kolon gérevi goren bu striiktiiriin
bir 6rnegi Stuttgart Havalimam 3. terminal binasinda kullamilmustir (Onal, 2015).
Her iki tasiyict sistemde teknolojinin getirdigi yenilikler sonucunda bilgisayar ortamlarinda

ic boyutlu modellemeler ve hesaplama yontemleri gelistirilerek olusturulmustur.

6.3. Cephe Ozellikleri- ‘Malzeme’

Havalimani terminal binasi tasarimlarinda cephe kurgusu olusturulurken kullanilan
malzemeler, yapiya bir kimlik kazandirmaktadir. Olusturulan cephe ve terminal tasarimi,
yalnizca o yapiyr degil ayn1 zamanda bulundugu kenti de biiyiik 6l¢iide etkilemektedir.
Ciinkii yolcular kente adim attiklar1 ilk imge ve kentten ayrildiklarinda akilda kalan son imge

olarak havalimanlarin1 gérmektedir.

Yolcu akiginin yani sira cephe tasarimlar1 da terminal binalarinda biiyiik 6nem arz
etmektedir. Yasanan teknolojik gelismelerin en ¢ok etkiledigi ulasim yapilari, striiktiirel
sistemlerdeki ilerleme ile birlikte cephe malzemelerindeki olanaklart da arttirmastir.
Ozellikle cam teknolojisinde yasanan gelismeler, terminal yapilarinin goriiniimlerini
etkilemeye baslamistir. Yapilarda tasiyict duvarlar yerine cam ve g¢eligin bir arada
kullanildig1 cam giydirme cepheler yerini almigtir. Terminal binasi cephelerinde cam
kullaniminin artmasi, i¢ mekana dogal 15181n daha fazla alinmasina, yapinin daha seffaf,
aydinlik bir hale gelmesine ve yapidaki 1si1l kazanimlar1 artirarak enerji tasarrufu

saglanmasina olanak vermektedir. Boylelikle yolcularin dis mekana karsi manzarasi da
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kesilmemekte, i¢ mekanda yon bulunmasini kolaylastirmaktadir (Shah, 2015). Ornegin,
Adnan Menderes Havalimani'nda 27 metrelik bir cat1 yiiksekligine sahip terminalin yan

cepheleri icin, renksiz cam malzemenin yogunluklu olarak kullanildigi ve bu sayede aydinlik

bir mekan elde edilerek yeryiizii ile gokyiizii arasindaki smirin ortadan kaldirildig:

goriilmektedir (Sekil 6.2) (Cigan, 2009).

Sekil 6.2. Adnan Menderes havalimani terminal binasi camin cephe ve i¢ mekandaki etkisi
(URL-29 ve 30)

Istanbul'da bulunan Sabiha Gékgen Havalimani terminal binasinin cephe tasariminda
da genis cam yiizeyler kullanilmig, i¢ mekana yiiksek miktarda dogal 151k alinmasi
amaglanmistir. Terminalin yolcu bekleme mekanlarinin yer aldigi gliney cephesinde ise
ortalama 3 metre genisliginde kullanilan sagak ve giines kirici elemanlar sayesinde giines
kontrolii saglanmaktadir. Eklenen giines kirici elemanlar1 metal ya da aliiminyum yerine
ahsap malzemeden se¢ilmistir. Yapinin mimarlarindan olan Dogan Tekeli projeyi anlatirken
terminalde iilkemiz olanaklarinin el verdigi malzemeleri tasarimda kullandiklarini

belirtmektedir (Tekeli, 2013).

Glinlimiiz mimarisi terminal binalarinda kullanilan ikinci bir 6nemli malzeme ise
metal olmaktadir. Metal malzemeler igerisinde ¢eligin, striiktiirel sistemlerde yaygin olarak
kolon, kiris, doseme gibi elemanlarda kullanimi ile karsimiza g¢ikarken; aliminyum ve
titanyum gibi metaller dis cephe kaplamalarinda levhalar halinde uygulanabilmektedir. Bu
gibi metallerin ve sistemlerin cephe kaplamalarinda tercih edilmesinin en biiyiik avantaji
bilgisayar teknolojisinin getirdigi, malzemenin istenilen formlarda iiretilebilmesi ve yapiya
entegrasyonunun kolaylikla saglanabilmesidir. Cagdas mimari kavramini yansitan metal
malzemeler, yap1 cephelerinde yaygin olarak kullanilmaktadir (Mozaikci, 2010). Ornegin,

Tunus Enfidha Havaalan1 Terminali'nde gri renkte metal kaplama cepheler kullanilmistir.
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Cam, metal kaplama gibi malzemelerin haricinde terminal cephelerinde bulunduklar1
bolgelere gore granit kaplama (Gaziantep Havalimani), kompakt laminat kaplama (Trabzon
Havalimani), paslanmaz c¢elik derzli yoresel tas kaplama (Sivas Havalimani) gibi
malzemelerde kullanilabilmektedir. Farkli bir mimari tasarima sahip olan Antalya
Havalimani 2. dig hatlar terminal binasinin dis cephesinde 1s1 yalitimli beyaz renkli
dogramalar, 1s1l korunumlu fiime cam, beyaz kompozit panel ve konik catida germe
membran kullanilarak yalin bir mimari dil olusturulmustur. Yapinin 6n cephesinde ¢agdas
mimariye uygun olarak beyaz kompozit panel kaplamali pergola olusturulmustur. Bu
havalimaninda da seffaflik ilkesi 6n planda tutularak, tasarima uygun bir sekilde giin

151¢1indan maksimum diizeyde faydalanilmistir (Acar, 2010).

Sonug olarak terminal cephelerinde diger malzemelere oranla cam malzemenin daha
cok kullanildig: tespit edilmistir. Ayrica dogal 15181n yolcular {izerinde rahatlatict bir etkisi
olmast ve yapilarin genis Olgekli tasarlanmasi cephelerde camin tercih edilme oranini

arttirmaktadir (Aslanéz, 2019).
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7. ADANA SAKIRPASA HAVALIMANI ve CUKUROVA ULUSLARARASI
HAVALIMANI TERMINAL YAPILARININ INCELENMESI

Bu béliimde Adana ve ¢evre illerin kullandigi Cumhuriyet donemi yapist Sakirpasa
Havalimani ve 2024 yilinda hizmete agilan Cukurova Uluslararast Havalimani terminalleri

incelenmekte ve karsilikli olarak analiz edilmektedir.

7.1. Adana Sakirpasa Havalimam Hakkinda Genel Bilgiler

Tirkiye'de 1930'u yillardan itibaren havalimani sayilarinda giderek artis yasanmaya
baslamis, Istanbul ve Ankara'da insa edilen havalimanlarinin ardindan 1937 yilinda
Adana’da Sakirpasa Havalimani yolcuya hizmet vermeye baslamistir. Kuruldugu donemden
itibaren bugiinkli ozelligiyle faaliyet gostermesi acisindan Sakirpasa, lilkemizin en eski
havalimani niteligini tasimaktadir. Havalimani, yapildigi ilk zamanlar Adana kentinin
disinda yer almaktayken 1984 yilinda resmi olarak isletilmeye baslanmasiyla, sehrin
havalimami yéniine dogru bilyiimeye basladig1 goriilmiistiir (Oziir, 2018). Kent, havalimani
cevresinde gelisim gostermeye basladigindan 6tiirii gliniimiizde Sakirpasa Havalimani, Sekil
7.1'deki giincel uydu goriintiisiinden de anlasilacag tizere konum itibariyle sehir merkezinde
yer almaktadir. Sehir merkezine yaklasik 3,5 km uzaklikta yer alan havalimanina ulagim,

toplu ulasim veya 0Ozel ulasim araglar1 gibi motorlu araglar sayesinde kolaylikla

saglanabilmektedir.

Sekil 7.1. Adana Sakirpasa havaliman1 Google Earth uydu goriintiisii (Erigim 12.11.2024)
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Toplamda 2.105.000 m2 alan {izerine kurulu olan Sakirpasa Havalimani'nin 13 adet
ucak kapasiteli apronu bulunmaktadir. Terminal binas1 ise 4.729 m2 i¢ hatlar ve 7.031 m2
dis hatlar olmak iizere toplam 11.760 m2'lik bir kapal1 alana sahiptir (Cizelge 7.1) (DHMI,
2024).

Cizelge 7.1. Adana Sakirpasa havalimam genel bilgiler (DHMI, 2024)

Bulundugu Sehir: Adana

Havalimani Statiisii: Sivil

Hizmete Ac¢ilis Yili: 1937

Trafik Tipi: I¢c Hat / D1s Hat

Terminal Binas1 Toplam I¢ Hatlar Terminali+ Dis Hatlar Terminali
Biiytkligii: Toplam: 11.760 m2

Yolcu Kapasitesi: 4.713.817 Yolcu/Y1l (I¢ Hatlar + D1s Hatlar)

Sakirpagsa Havalimani, Adana'da konumlanmakta ancak Adana ile birlikte Mersin ve
Osmaniye gibi ¢evre illere de hizmet vermektedir. Havalimaninin yillik yolcu kapasitesi
yaklagik 3.000.000 olmasina ragmen kent ve ¢evresinde yasanan niifus yogunlugundan
kaynakli olarak, Ulastirma Bakanligi'nca yapilan ¢alismalarda gostermektedir ki bolgede her
yil yolcu sayist artig gdstermektedir. Havalimaninda 2023 yilinin istatistiklerine gore i¢ hat
yolcu trafigi 3.835.378, dis hat yolcu trafigi 878.439 olmak iizere toplamda 4.713.817
yolcuya hizmet verilmistir (DHMI, 2023). Mevcut yolcu kapasitesinden daha fazla yolcu
sayisina ulagmasi nedeniyle havalimani ve terminal binasi, yolcu ihtiyaglarin yiiksek kalite
standartlarinda karsilayamamaktadir. 2024 yilindaki degisime bakildiginda ise Sakirpasa
Havalimani’nda yasanan i¢ hat yolcu sayis1 2.508.755, dis hat yolcu sayisi ise 612.170
olmakla birlikte toplam 3.120.925 yolcu bu terminali kullanmistir. Ancak 2024 yilinin
Agustos ayindan itibaren Cukurova Uluslararast Havalimani faaliyet gostermeye baslamas,
Sakirpasa Havalimani ise ugak trafigine kapatilmistir. Bu tarihten itibaren 2024’iin sonuna
kadar Cukurova Havalimani’nda i¢ hat 1.474.305, dis hat ise 443.233 yolcu olmak {iizere
toplam 1.917.538 yolcu ucus gergeklestirmistir. Dolayisiyla bu da gostermektedir ki, her iki
havalimanindaki seyahat eden yolcu sayist goz Oniine alindiginda 2024 yilindaki toplam

yolcu sayis1 5 milyonu agmaktadir.
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7.1.1. Terminal kurgusunun gelisimi

Cumhuriyet dénemi yapisi olan havalimani; donemin mimari ve mihendislik
anlayisima gore tasarlanmis, giiniin kosullarina ve ihtiyaglarina yonelik olarak 1930’larin
tasarim prensiplerini yansitmaktadir. Havalimani, kisitli teknoloji olanaklar1 dogrultusunda,
0lcek acisindan kiiciik, daha kompakt ve basit terminal diizenine sahiptir. Havalimaninin i¢
hatlar, dis hatlar ve kargo terminali olmak {iizere toplamda ii¢c adet terminal binasi
bulunmaktadir. Calisma kapsami, kullaniciya yonelik oldugundan dolay1 yalnizca i¢ hatlar

ve dis hatlar terminalleri incelenmektedir.

Tarihsel gelisim siirecine gore siralandiginda birinci donem yapisit olarak
nitelendirilebilen bu binanin, kiiclik 6lcekli, tipolojik olarak dikdortgen planli, tek katli,
merkezi sistemli ve genisleme (biiyliyebilme) 6zelligine sahip olmayan 6zelliklerde insa
edildigi goriilmektedir. Sekil 7.2°de de goriildiigii iizere; terminal tasarim konsepti olarak
yatay dagilimda; tastyici (agik apron) tipi terminale gore insa edilmistir. Bu konseptte park
halindeki ugaga yolcular ya yiirliyerek ya da mobil araglar araciliyla ulagabilmektedir. Dikey
dagilim konseptinde ise; tek katli yol- tek katli terminal sisteminde olup gelen ve giden yolcu
bolimleri ayn1 seviyede yer almaktadir. Bu giris cikislarin tek bir diizlemde ¢6ziilmesi,

yapida islevselligi ve verimliligi saglamaktadir.

Sekil 7.2. Sakirpasa havalimani terminal binalar1 goriiniimii (URL-31, URL-32)

Sakirpasa Havalimani’ninda i¢ hat, dis hat ve vip yolcularinin girisleri ayri
kapilardan yapilmaktadir. I¢ hatlar ve dis hatlar terminal binalar1 igerisinde yolcu salonu,
arindirilmis salon, ucus kapilari, check-in alanlari, bagaj alim noktalar1 ve teknik odalar gibi

alanlar yer almaktadir. Her iki terminal binasinin girisinde gilivenlik kontrol noktalarini
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gectikten sonra, kara tarafindaki yolcu bekleme salonuyla entegre bir sekilde biletleme,
bagaj teslimi ve check-in islemlerine yonelik hizmetlerin sunuldugu alanlar ve bankolar yer
almakta olup, bu alanlar yap1 i¢erisinde minimal bir diizende yerlestirilmistir (Sekil 7.3 a,b).
Alanda toplam 21 adet yolcu bankosu lineer diizende yerlestirilmistir. Donemin islevsellik
ihtiyaglarin1 karsilamak amaciyla tasarlanan terminal binasi, yolcu agisindan sinirlt bir
kapasite sunmaktadir. Ancak buna ragmen akis olarak degerlendirildiginde yolcular;

terminal binasina girdigi andan itibaren ugus kapilarina kisa siirede ulasabilmektedirler.

(2) (b)

Sekil 7.3. a) Sakirpasa havalimani i¢ hatlar terminal binas1 giden yolcu salonu, b) I¢ hatlar
terminal binas1 bagaj teslim noktasi- check-in alan1 (URL-33)

Ic hatlar giden yolcu tarafinda yolcular sekil 7.4’teki yolcu sirkiilasyonu
planlamasinda goriildiigii tizere, giriste ilk giivenlik kontroliinii gectikten sonra check-in ve
bagaj teslim islemlerini gerceklestirmektedir. Sonrasinda kapilar1 belli oluncaya kadarki siire
zarfinda yolcu bekleme alanlarinda ugaklarin1 beklemektedirler. Kapilara gegmeden 6nce
ikinci giivenlik kontroliinden gecerek kapilardan otobiisler araciligi ile veya yiiriiyerek

ucaklara ulagsmaktadir.
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Sekil 7.4. Sakirpasa havalimani i¢ hatlar terminal binasi giden yolcu alanlar1 ve yolcu
sirkiilasyonu plan semasi (Yazar tarafindan diizenlenmistir.)

Sekil 7.5°te gosterilen diger terminal binasi, dis hatlar olarak tasarlanmis ancak i¢
hatlarda yasanan yolcu yogunlugundan dolay1 sonradan hem i¢ hatlara hem de dis hatlara
hizmet vermeye baslamistir. I¢ hat ve dis hat yolcular1 ayn1 kapidan terminale giris yaparak
ortak alan igerisinde check-in islemlerini yapmaktadir. ¢ hatlar kisminda Sekil 7.4’teki gibi
ayni1 yolcu organizasyonu devam ederken, dis hatlar giden yolcu tarafinda giivenlik kontroli,
check-in ve biletleme gibi islemlerin ardindan i¢ hatlar béliimiinden farkli olarak yolcular,
pasaport kontroliinden ve ikinci giivenlik noktasindan gegmektedir. Yolcular kendileri igin
ayrilmis olan arindirilmis salonda bekledikten sonra i¢ hatlardaki gibi ayni yontemle
ucaklarma yonlenmektedir. Her iki terminal binasininda da yolcular zemin kattan ugaga
ulasim sagladiklar1 icin yap1 ile ucak arasinda herhangi bir koprii baglantisi

bulunmamaktadir.

Dis hatlar gelen yolcu boliimiinde, yolcular ugaktan indikten sonra yiiriiyerek veya
otobiis araciligiyla terminale ulasmaktadir. Ulkeye giris yapmadan hemen &nce pasaport
kontroliinden ge¢ip konveyorlere yonelerek bagajlarini teslim aldiktan sonra terminalin
cikisina ulasmaktadirlar. I¢ hatlar kisminda ise pasaport kontrolii yapilmadan, yolcular

direkt bagajlarini teslim noktasindan alarak terminal disina ¢ikmaktadirlar.
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Sekil 7.5. Sakirpasa havalimani i¢-dis hatlar terminali yolcu alanlar1 ve yolcu sirkiilasyonu
plan semasi (Yazar tarafindan diizenlenmistir.)

Yiiriiytis mesafesindeki ¢6ziimiin miimkiin oldugunca kisa olmasi, i¢ mekanin
goriintirliigiinii de arttirmaktadir. Terminalin tek katli olmasinin getirdigi avantajla birlikte,
mekanda merdiven, asansor, yiiriiyen bant gibi elemanlara ihtiya¢ duyulmadigi i¢in yon
bulma konusunda net ve kesintisiz bir akigin saglanabildigi gozlemlenmektedir. Binanin tist
kat1 ise asma kat olarak tasarlanmis olup bu katta ofis boliimleri bulunmaktadir (Sekil 7.6).
Ayrica bina icerisinde bulunan galeri boslugu, i¢c mekanin yiiksek tavanl ve ferah bir alan

i¢erisinde olmasina olanak tanimaktadir.
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‘ GIRISL

ARG SRR IR DRI j Evreye m‘_@j : |

[ i HATLAR GIDEN YOLCU SALONU/ CHECK-IN ALANI
[I] ASMA KAT OFIS ALANLARI

[ F&B ALANI

Sekil 7.6. Sakirpasa havalimani i¢ hatlar terminal binasi kesit semasi1 (Yazar tarafindan
diizenlenmistir.)
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Terminal binasmnin tasiyict sistemi incelendiginde kolon, kiris ve doseme
sistemlerinin betonarme, ¢at1 sisteminin ise ¢elik konstriikksiyon olarak insa edildigi
goriilmektedir. Tasarim agisindan temel fonksiyonlar1 6ne ¢ikaran bu yapinin, cephe
tasariminda ise sade ve islevsel bir yaklagim dikkat ¢ekmektedir. Ancak mekan igerisinde
yeteri kadar dogal aydinlatmay1 saglayacak seffaf yiizeyler bulunmamakta, bu nedenle
yapida biiylik oranda yapay aydinlatmalar kullanilmaktadir. Ayrica, mevcut seffaf yiizeyler,
i¢ mekandan apronun net bir sekilde goriilmesine olanak tanimamaktadir (Mutlu, 2011).
Ayrica cam malzeme disinda yapinin cephe tasarimi igin bolgenin iklim kosullarina uygun
olarak, aliminyum trapez sac kaplama, aliiminyum dograma, kompozit panel ve dis cephe

boyalarimin kullanildigr gézlemlenmektedir (Sekil 7.7 ve 7.8).

T | ERECHE 0| e e e SRR T

DIS HATLAR GCLEN YOLCU 1 NATLAR GIDEN YOLCU
GIRIST KISt

s ALUMINYUM TRAPEZ SAC KAPLAMA 1 ISI YALITIMLI ALUMINYUM DOGRAMA
1 KOMPOZIT PANEL KAPLAMA 1 DI§ CEPHF BOYASI

Sekil 7.7. Sakirpasa havalimani i¢-dig hatlar terminal binasi cephe semasi malzeme
kategorizasyonu (Yazar tarafindan diizenlenmistir.)

DISHATLAR TERMINAL

Sekil 7.8. Sakirpasa havalimani i¢-dis hatlar terminal binasi cephe goriiniimleri (URL-34,
URL-35)

Havalimaninin mimari projeleri incelendiginde, artan yolcu kapasitesine yanit
verebilmek i¢in terminalde zaman zaman genisleme ve yenileme calismalarinin yapildig:
goriilmektedir. Ancak buna ragmen giinlimiizde artan yolcu kapasitesini karsilayamadigi
gozlemlenmektedir. Sakirpasa Havalimani’nin gelen- giden yolcu yogunlugundaki ¢arpici
artis ve havalimaninin Mersin kentine uzaklig1 her iki ile de hizmet verebilecek biiylik bir

havalimaninin yapilmas1 gerektigini giindeme getirmistir. Bolgenin mevcut ve gelecek



59

donemdeki ihtiyaglari da goz Oniinde bulundurularak, Tarsus’un Yenice bolgesinde
Cukurova Uluslararas1 Havalimani’nin insa edilmesine karar verilmistir (Adana Biiyiiksehir

Belediyesi, 2019).

7.2. Cukurova Uluslararas1 Havalimam Hakkinda Genel Bilgiler

Tirkiye'nin 58. Havalimani olarak insa edilen Cukurova Uluslararas1t Havalimani'nin
ingaat1 tamamlanmis 2024 yilinda faaliyet gostermeye baglamistir. Adana ve Mersin’in
kentsel niifusu dikkate alindiginda Mersin’in kentsel niifus i¢indeki paymin %39 oldugu
goriilmektedir (Adana Giigbirligi Vakfi, 2008). Bu nedenle havalimaninin, Adana sehir
merkezine yaklagik 35 km, Mersin sehir merkezine ise yaklagik 40 km uzakligi ile her iki
sehire de hizmet verebilecek sekilde ortak bir noktada yer almakta olup Mersin'in Tarsus
ilgesinde konumlanmistir. Havalimani, Mersin'le birlikte Adana, Osmaniye gibi ¢evre illere
de hizmet vermektedir (Sekil 7.9). Adana Sakirpasa Havalimani'nin artan yolcu trafigini
karsilayamamasi, havalimanimnin sehir merkezinde yer aldigi igin genis kapsamli bir
bliyliyebilme 06zelligi gosterememesi, bolgede modern, estetik, konforlu bir terminalin

eksikligi ve gelecekteki ihtiyaclarinda gz onilinde bulundurulmas: gibi nedenlerden otiirii

yeni bir havalimani inga edilmesine karar verilmistir.

Sekil 7.9. Cukurova Uluslararas1 havalimani Google Earth uydu goriintiisii (Erisim
12.11.2024)

Yolcu sayisinin giiniimiizde ciddi derecede artig gostermesi bu donem yapilarinin
daha tist Olgeklerde tasarlanmasina yol agcmistir. 110.051 m2 kapali alana sahip terminal
binasmin yillik yolcu kapasitesi 9 milyon yolcu olarak planlanmistir (Cizelge 7.2) (DHMI,

2024). Heniiz 1 yilin1 doldurmamis olmasindan dolay: yolcu istatistigi yapilmamis olan
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havalimaninin Sakirpasa Havalimani’na kiyasla yolcu ihtiyaglarini karsilayabilmesi

planlanmaktadir.

Cizelge 7.2. Cukurova Uluslararas1 havalimani genel bilgiler (DHMI, 2024)

Bulundugu Sehir: Mersin

Havalimani Statiisii: Sivil

Hizmete Ac¢ilis Yili: 2024

Trafik Tipi: Ic Hat / D1s Hat

Terminal Binasi1 Toplam I¢ Hatlar Terminali+ Dis Hatlar Terminali
Biiytikliigi: Toplam: 110.051 m2

Yolcu Kapasitesi: 9.000.000 Yolcu/Y1l (i¢ Hatlar + D1s Hatlar)

7.2.1 Terminal kurgusunun gelisimi

Teknolojinin getirdigi yenilikler sayesinde modern bir havalimani olarak insa edilen
Cukurova Uluslararas1 Havalimani, biiyiik 6l¢ekli ve kompleks bir terminal diizenine
sahiptir. Tarihsel gelisim siirecine gore siralandiginda iiglincii donem yapis1 olarak
nitelendirilebilen bu bina, tipolojik olarak dikdortgen planli, ¢ok katli ve gelecekteki
gelismeler goz onilinde bulunduruldugunda genisleme 6zelligi gosterebilen bir yapiya sahip
oldugu goriilmektedir. Yapi; sadece islevsellikle 6n plana ¢ikmamakta, alisveris merkezi,
bekleme ve dinlenme alanlar1 gibi ¢ok sayida farkli fonksiyonlar1 da biinyesinde
barindirmaktadir. Havalimaninin i¢ hat-dis hatlar terminali, kargo terminali ve 6zel yolculara
ayrilmis olan VIP terminali olmak iizere toplamda ii¢ adet terminal binas1 bulunmaktadir. i¢
hat ve dis hat yolculari tek bir terminal igerisinde ¢oziimlenerek tasarimlart olusturulmustur.
Ayrica rayli sistemler, otobiisler ve 6zel araglar sayesinde sehir merkezi ile havalimani arasi

ulasim kolaylikla miimkiin olmaktadir.

Terminal mimarisi, tasarim konseptleri igerisinde incelendiginde yatay dagilim
konsepti olarak lineer (dogrusal) terminal tipi seklinde tasarlandig1 analiz edilmektedir. Bu
konseptte ucaga erisim koriikler araciligiyla saglanmakta olup, binada toplam sekiz adet
koriik bulunmaktadir (Sekil 7.10). Dikey dagilim konseptinde ise ¢ift kath yol- ¢ift kath

terminal sisteminde insa edilen yapinin gelen ve giden yolcu boliimleri farkli kotlarda yer
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almaktadir. Sekil 7.11° de goriildiigii lizere gelen yolcular i¢in alt seviye olan zemin ve
birinci katlar, giden yolcular i¢in ise iist seviye olan ikinci kat kullanilmaktadir. Terminale
giris ve ¢ikislarin ayr katlardan yapilmasi, yolcularin yon bulabilmesi agisindan terminal

igerisinde avantaj saglamaktadir. Ayrica yapi igerisindeki giden yolcu kat1 seviyesinde

yolcularin beklerken zaman gegirebilecekleri aligveris mekanlari ve i¢ avlular tasarlanmistir.
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Sekil 7.11. Cukurova uluslararas1 havalimani terminali kesit semasi (Favori Airports’tan
alinan proje iizerinde yazar tarafindan diizenleme yapilmistir.)

Terminal binas1 bodrum kat ile birlikte toplamda dort kattan olusmaktadir. Binanin
ikinci kat seviyesinde bulunan giden yolcu katinin giris kismi, hem i¢ hat hem de dis hat
yolcularinin ortak kullanim alanlarindan biri olan; alisveris mekanlarinin ve cafe alanlarinin
da bulundugu acik bir oturma, bekleme ve ayni zamanda check-in alanidir. Check-in
alaninda bulunan 56 adet yolcu bankosu lineer sekilde diizenlenmistir. Yaklasik 10 metre
kat yiiksekligine sahip bu alan, terminalin 6n cephesine paralel bir sekilde konumlanmakta
olup, 6n cephede yer alan genis cam dograma ylizeylerle birlikte Sekil 7.12°de de goriildiigii

tizere ferah bir genel dolasim alan1 saglamaktadir.
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Sekil 7.12. Cukurova uluslararast havalimani terminal binasi giden yolcu salonu, check-in
alan1 (URL-38)

Terminal check-in alanindan sonra i¢ hat ve dis hatlar yolcular1 olmak iizere ikiye
ayrilmaktadir (Sekil 7.13). Dis hatlar giden yolcular i¢in giristen sonra giivenlik kontrol
noktalari, check-in ve bagaj teslim alani, pasaport kontrol noktasi, i¢ bahge, alig-veris
magazalari, kafe, restoranlar ve yolcu bekleme salonu gibi alanlar bulunmaktadir. Pasaport
kontrol noktasinin bulundugu alan terminali hava tarafi ve kara tarafi olarak ayirmaktadir.
Hava tarafina yalnizca ugusunu yapacak olan yolcular gecis saglayabilmektedir. Pasaport
kontrol ve ikinci giivenlik noktalarini gegtikten hemen sonra yolcular1 yeme-igme alanlari
ve duty-free magazalar1 gibi aligveris merkezi niteligindeki sosyal mekanlar karsilamaktadir.
Ugus oncesinde yolcularin vakit gecirebilmesi icin olusturulan bu ticari mekanlar yolcu
giizergahinda olmasina ragmen sirkiilasyonu aksatmayacak sekilde tasarlanmistir. Yolcular
ucak saatine kadar olan zaman diliminde bu mekanlarda vakit gecirebilmektedir. Kapilara
dogru sirkiilasyonun rahatlikla saglanabildigi tasarimda, yolcular kapilarina dogru
ilerleyerek ucaklarin1 beklemeye baslar ve ardindan ucaklarina gecis yaparlar. Her kapinin
apronu gorecek sekilde bir oturma diizeni bulunmakta ve konumlandirilis bigimleri terminal
ile bir biitlinliik saglamaktadir. Ugus giden yolcu katindan gerceklesecekse ucaga ulasim
koriiklerle, zemin kattan yapilacaksa otobiisler vasitasiyla saglanmaktir. Yolcular icin
yalnizca bir konumdan bagka bir konuma ulagim saglamanin disinda, bir aligveris merkezi
gibi islev goren ve giinlimiiz havaliman1 yapilarindan biri olan Cukurova Havaliman
terminali bu agidan, modern ve kompleks havalimanlari igerisinde iyi bir 6rnek olarak
gosterilebilir. I¢ hatlar boliimiinde ise giivenlik kontrol noktasi, check-in alani, ikinci
giivenlik noktasi, i¢c bahge, yeme- igme alanlari, bazi ticari alanlar ve yolcu bekleme salonlari
yer almaktadir. I¢ hatlarda hava tarafi ile kara tarafin1 ayiran nokta ikinci giivenlik noktasidir.
Yolcular bu alan1 gectikten sonra tekrardan terminal disina ¢ikabilmeleri miimkiin degildir.

Uluslararasi islev gormesi i¢in planlanan havalimani, bolgesel olarak daha ¢ok i¢ hat yolcusu
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tarafindan kullanildigindan 6tiirii, terminal yolcu dagiliminda i¢ hatlar agirlikli olmak {izere

fonksiyonelligini siirdiirmektedir.
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Sekil 7.13. Cukurova uluslararas1 havalimani i¢-dis hatlar terminali yolcu alanlar1 ve yolcu
sirkiilasyonu plan semasi1 (Favori Airports’tan alinan proje lizerinde yazar tarafindan
diizenleme yapilmistir.)

Gelen yolcu katinda dis hatlar boliimii i¢in, yolcular eger koriiklerle ugaktan inis
sagliyorsa indikten sonra ayni kat seviyesinde bulunan 13 adet pasaport ve polis kontrol
noktasina ulagmaktadir. Yolcular eger otobiisler araciligiyla terminale gegis sagliyorsa dnce
zemin kat seviyesindeki kapilara ulasirlar. Bu kattan merdiven veya asansor vasitasiyla
birinci kata ulasarak pasaport kontrol alanina varmaktadir. Gerekli kontroller saglandiktan
sonra kara tarafina ge¢is yapmis olan yolcular merdiven veya asansorler araciligiyla zemin
kat seviyesine inerek konveyodrlerden bagajlarini teslim almaktadir. Ardindan gerekli
giimriik kontrollerinden gecerek dnce karsilayicilar holiine sonra ise terminal digina ulasim
saglamaktadir. I¢ hat yolcusu ise ugaktan inisini gerceklestirdikten hemen sonra ister koriik
ister otobiis araciligiyla terminale varmis olursa olsun herhangi bir kontrol noktasindan
gecmeden direkt olarak bagaj teslim noktasina gegmekte ve ardindan bagajini teslim alarak
once kara tarafindaki karsilayicilar holiine sonra da terminal disina ¢ikisini
saglayabilmektedir (Sekil 7.14). Dis hatlar boliimiinde 3 adet i¢ hatlarda ise 4 adet olmak

lizere bagaj alim salonunda toplam 7 adet konveyor bulunmaktadir.
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Sekil 7.14. a) Cukurova havalimani terminali gelen yolcu kati (birinci seviye) yolcu
sirkiilasyonu plan semasi, b) Cukurova havalimani terminali gelen yolcu kati (zemin
seviyesi) yolcu sirkiilasyonu semasi (Favori Airports’tan alinan proje lizerinde yazar
tarafindan diizenleme yapilmaistir.)

Yapida birden fazla seviye olmasmma ragmen yolcu akist bakimindan
degerlendirildiginde, kesintisiz bir sirkiilasyonun oldugu goriilmektedir. Plan semasinda
mekanlarinin bdéliimlenmesi i¢in kullanilan kavisli tasarimlar yalnizca bir alan tasariminin
Otesinde yolcunun yon alabilmesini de kolaylastirmaktadir. Cok katli ve kompleks bir
havaliman1 oldugu i¢in yiiriiylis mesafesi, Sakirpasa Havalimani’na kiyasla daha fazladir.
Ancak yonlendirme levhalari sayesinde yolcu, yon bulma hususunda kolay bir sekilde yon
alabilmektedir (Sekil 7.15). Mimari tasarimi net ve kesintisiz bir sekilde planlanan

terminalin yolcular agisindan kullanimi1 oldukga basittir.

Sekil 7.15. Cukurova uluslararasi havalimani terminal binas1 yonlendirme levhalari (URL-
39, URL-40)

Kara tarafinda bulunan terminal girisinde yaklasik 20 metre yiiksekliginde ve 200
metre uzunlugunda 13 adet kolon iizerinde tasinan celik konstriikksiyonlu bir sacak
bulunmaktadir (Sekil 7.16). Tamamen ¢elikten iiretilen Ortiiniin dis yiizeyleri aliiminyum

kompozit ile kaplanmistir. Bu sagak terminalin her iki kotta bulunan giris ve ¢ikiglarindan
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hissedilmektedir. Ayn1 zamanda binaya gelen yolculart disarida beklerken yagmur, giines
gibi dig etkenlerden korumaktadir. Sagagin tavan formu, Adana’ya 06zgii olan pamuk
motiflerinden esinlenerek tasarlanmistir. Terminal binasi, tasiyici sistemler igerisinde iskelet
striiktiirel sistemine gore dizayn edilmis olup kolon-kiris sistemi kullanilmaktadir. Yapida
agirlikli olarak dairesel betonarme kolonlarin kullanildig1 goriilmektedir. Kolonlarin tavan
ile olan birlesimi ise g¢elik baglayici elemanlar ile yapilmistir. Yapt betonarme
konstriiksiyonda insa edilmesine ragmen bazi mekanlar arasi1 gecislerde yiliksek kolonlar
tercih edilmis, bu da alanlarin ferah ve aydinlik olmasini saglamistir. Cat1 katinda bulunan
cat1 1s1kliklar1 baffle tavanin altindan i¢ mekana dogal 151k girmesini saglamaktadir. Yine
Adana’nin narenciyesinden ilham alinarak i¢ mekan tasarimlarinda ¢ogunluklu olarak bakir-

turuncu tonlarmin kullanildig1 gériilmektedir.
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Sekil 7.16. a) Cukurova havalimani terminali girisi ¢elik sagak cephe semasi, (Favori
Airports’tan alinan proje iizerinde yazar tarafindan diizenleme yapilmistir.), b) Cukurova
havalimani terminali giden kat1 giris sacagi (URL- 41)

Cephe tasarimi ise hem estetik hem de islevselligi bir araya getirerek, giiniimiiz
mimari trendlerine uygun bir yap1 ortaya koymaktadir. Terminal binasinin hem giris cephesi
hem de ugak bekleme alanlarinin oldugu apron tarafinda bulunan cephesinde genis cam
giydirme ylizeylerin yogunlukla kullanildig1 ve bu sayede dogal 1siktan optimum seviyede
faydalanildig1 goriilmektedir. (Sekil 7.17). Cam panellerin yogunluklu olmasiin getirdigi
diger bir avantaj ise yapinin tastyic1 sistemini hafifletiyor olmasidir. On ve yan cepheler ise
cam panellerin yani sira 30¥120 ve 60*120 cm karolajlar halinde seramikler kullanilarak
kaplanmaktadir. Yan yiizeylerde dikey aliiminyum profil giines kiricilar, apron cephesinde
ise yatay giines kiricilar kullanilmaktadir. Cephede biitiin iist alin aliminyum kompozit

malzeme kullanilarak ¢evrilmektedir.
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Sekil 7.17. Cukurova havalimani terminali girig ve apron cepheleri (URL- 42)

Modern ve giiniimiiz teknolojine gore tasarlanmis olan havalimani, gelecege yonelik
gelistirilebilme 6zelliginde planlanmistir. Terminalin yolcu kapasitesi ontimiizdeki 10 yillik

stireci karsilayabilecek sekilde oldugu distiniilmektedir.
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8. BULGULAR ve TARTISMA

8.1. Sakirpasa Havalimami ve Cukurova Uluslararasi Havalimami Terminal

Yapilarinin Karsilastirmah Analiz Metodu Kullanmilarak Gelisimin Analizi

Terminal binalarinin temel amaglarindan bazilari, yolcularin kara tarafindan hava
tarafina gecisini kolay bir sekilde saglayarak en kisa siirede kapilara ulastirilmasi ve bu siire
zarfinda kendilerini konforlu hissettirmektir. Yolcu sirkiilasyonu {izerine tasarlanan bu
yapilar, yolcular tarafindan net olarak algilanabilir bir diizende olmalidir. Havalimanlari
karsilastirildig1 zaman aralarinda yaklagik 90 yillik bir zaman farki olmasina ragmen her iki
yapinin da belirtilen bu amaglara yonelik bir sekilde tasarlandigi analiz edilmektedir. Ancak
teknolojinin ilerlemesi ve glinlimiizdeki ihtiyaglarin degismesiyle birlikte Cizelge 8.1°de de
belirtildigi tizere baz1 farkliliklarin ortaya ¢iktig1 goriilmektedir. Yaklasik 90 y1l 6nce insa
edilmis olan Sakirpasa Havalimani’nin donemin sartlarina gore kisitl bir yolcu kapasitesi
bulunmaktayken 2024 yilinda yapilmis olan Cukurova Havalimani 9 milyon yolcuya hizmet
edecek sekilde tasarlanmistir. Bu nedenle Sakirpasa Havalimani, yapildigi donemde insan
niifusu ve teknolojik imkanlar g6z Oniinde bulunduruldugunda kiigiikk oOlcekli olarak
nitelendirilirken Cukurova Havalimani biiylik dl¢ekli {i¢lincti donem havalimani 6l¢eginde

nitelendirilebilmektedir.

Sakirpasa Havalimani’na ulagim yalnizca araba, taksi, otobiis gibi motorlu araglar ile
saglanirken Cukurova Havalimani’na ulagim motorlu araglarin yansira rayl sistemlerle de
saglanabilmektedir. Tek katl1 olarak insa edilen Sakirpasa Havalimani’nda terminal binasina
giris ve ¢ikiglar ayni seviyeden yapilirken, Cukurova Havalimani’nda giden yolcu ikinci kat
ve gelen yolcu zemin kat olmak {izere giris ¢ikislar1 farkli seviyelerden gerceklesmektedir.
Bu da terminalin yatay mimaride daha fazla alan kaplamas1 yerine dikeyde ylikselmesi
olanagini1 saglamistir. Sakirpasa Havalimani’nda yapimin tek katli olmasindan otiirii kisa
ylriiylis mesafeleri hakimken, Cukurova Havalimani’nda Sakirpasa’ya kiyasla daha uzun
yiirliylis mesafeleri bulunmaktadir. Ancak Cukurova’daki yonlendirme levhalar1 sayesinde
uzun yirlylis yollarina ragmen yolcular terminal igerisinde kolay bir sekilde

yonlenebilmektedir.
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Cizelge 8.1. Sakirpasa ve Cukurova havalimanlar1 genel ve mimari 6zellikler karsilagtirma
tablosu (Yazar tarafindan olusturulmustur.)

Donem)

Hava Trafik Kontrol Kulesi

Ofis Binas

BEEH
BEEH

Yolen Terminali

Sakirpasa Cukurova Uluslararasi
Havalimam Havalimam
Yapim Yili: 1937 2024
Yillik Yolcu 3-4 Milyon 9 Milyon
Kapasitesi:
Terminal Binas1 11.760 110.051
Biiyikligii (m2):
Sehirden Motorlu Araglar Motorlu Araglar + Rayli Sistem
Havalimanina
Ulagim:
Biiyiiyebilirlik Mevcut Degil Mevcut, Esnek ve Gelisime Acik
(Esneklik):
Yiiriiylis Mesafesi: | Kisa Yiirliylis Mesafesi Uzun Yiiriiyiis Mesafesi
Olgek: Kiiciik Olgekli (Birinci Biiyiik Olcekli (Ugiincii Dénem)

Hava Trafik
Kontrol Kulesi

Yatay Terminal

Tasarim Konsepti:

Tastyic1 (Agik Apron) Tipi

Terminal

Mahil ¢
Tagiyren

SN

Terminal Binas

Rara Tarali

Hava Taralt

Arag Dolagimi/ Otopark

Lineer (Dogrusal) Tipi Terminal

DA o

Terminal Binasi

Hava larafi
Kara Tarafi

Arag Dolasim/ Otopark
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Dikey Terminal

Tasarim Konsepti:

Tek Katli Yol- Tek Kath

Terminal

Cift Katli Yol- Cift Katli Terminal

L GELENYOLOUKAT 175

cammap oyl ol e om
il

Kat Sayist:

Plan Tipi:

Striktiirel Sistem:

Iskelet Sistem (Betonarme

Kolon -Kirig)

Iskelet Sistem (Betonarme Kolon -

Kiris + Celik Baglayicilar)

I¢c Hat/ D1s Hat
Kurgusu:

Hat
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Cephe Tipi: Cam Dograma + Trapez Sac | Cam Giydirme Cephe + Seramik
+ Kompozit Panel Cephe Kaplama + Aliiminyum Giines

Kaplamasi + Boya Kirici
R,

Sakirpasa Havalimani’nda terminalin m2’si kiigiik oldugu i¢in yolcu alanlari
haricinde yeme i¢cme ve magaza alanlar1 da siirli sayida ve kiigiik Olgekli olarak
planlanmistir. Cukurova Havalimani’nda ise terminal biiylikliigii Sakirpasa’ya gore yaklasik
10 kat daha biiylik oldugu i¢in bina icerisinde yolcu alanlari ile birlikte hem ticari alanlar
daha genis Ol¢eklerde tasarlanmig, hem de mekan igerisinde i¢ avlu alanlar1 ¢éziimleme
imkanm elde edilmistir. Kat yiiksekliginin fazla olmasinin getirdigi avantajla birlikte

dinlenme ve bekleme alanlarinda yolcular kendilerini daha ferah bir alanda hissetmektedir.

Sakirpasa Havalimani’nda yolcu sirkiilasyonu tek katta ¢éziimlendigi i¢in herhangi
bir koriik sistemi bulunmamaktadir. Bu nedenle yatay konseptte tasiyici tip tercih edilmis
olup terminalden ugaga ulagim yiiriiyerek veya mobil araglar sayesinde yapilmaktadir. Bina
tek kathi oldugu icin giris ¢ikislar ayni seviyeden gerceklesmektedir. Cukurova
Havalimani’nda ise terminal binasi ¢ok kata sahip oldugu i¢in yatay dagilimda lineer
konseptte tasarlanmistir. Ust kattan seyahat edecek olan yolcular koriikler ile ugaga ulasim
saglarken alt kattan seyahat edecek olan yolcular otobiisler araciliiyla uzak park eden
ucaklara erisim saglayabilmektedir. Terminalin dikey dagilim konsepti ¢ift kath yol- ¢ift

katli terminal olarak tasarlandigi icin giris ve ¢ikislar farkli seviyelerden yapilmaktadir.

Her iki terminalin tasiyici sisteminde de iskelet sistemleri i¢erisinde yer alan kolon-
kirig sisteminin kullanildig1 goriilmektedir. Sakirpasa Havalimani’nda i¢ ve dis hatlar olarak
kullanilan binanin ¢elik ¢atistmt  bu kolon-kiris sistemi tagimaktadir. Cukurova
Havalimani’nda ise yine kolon- kirig sistemi kullanilmis ancak tavan ile birlesimi ¢elik

baglayicilar ile saglanmstir.
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Sakirpasa Havalimani’nda yolcuya hizmet eden 2 adet terminal binasi
bulunmaktadir. Bu terminallerden biri i¢ hatlar olarak kullanilirken biri ise hem i¢ hat hem
de dis hatlar olarak kullanilmaktadir. Bu da havalimaninda ayrik bir i¢ hat binasinin hem de
birlesik bir i¢ hat- dis hat binasinin oldugunu gostermektedir. Cukurova Havalimani’nda ise
tek bir terminal binas1 bulunmakta olup i¢ hat ve dis hat yolcular1 ayn1 binay1 kullanmaktadir.

Yani terminal binasi birlesik bir i¢ hat- dis hat sistemine sahiptir.

Sakirpasa Havalimani’nin cephesinde donemin sartlarina uygun olarak cam
dograma, trapez sac, kompozit panel ve boya gibi dis cephe elemanlari kullanilmisgtir.
Modern bir tasarima sahip olan Cukurova Havalimani’nin cephesinde ise cam giydirme
cephe, seramik kaplama, dikey ve diisey aliiminyum giines kiricilarin kullanildig

goriilmektedir.

Calisma kapsaminda, farkli donemlerde insa edilmis olan Sakirpasa ve Cukurova
Havalimanlar1 karsilastirmali olarak incelenmis, yolcu sirkiilasyonu, mimari tasarim
anlayisi, tastyici sistem yapilari ve terminal islevselligi agisindan aralarindaki farklar detayl
sekilde ortaya konmustur. Yapilan analizler, her iki yapinin da donemlerinin ihtiyag
olanaklarina uygun olarak tasarlandigini, ancak giintimiiz kullanic1 beklentileri, artan yolcu
kapasitesi ve gelisen ulagim olanaklarinin etkisiyle tasarim anlayisinda énemli degisimlerin
yasandigini gostermektedir. Cukurova Havalimani’nin sahip oldugu c¢ok katli, genis 6lgekli
ve fonksiyonel yapisi, modern havalimani tasarim ilkelerini yansitirken; Sakirpasa
Havalimani ise kompakt yapis1 ve siirli kapasitesiyle daha 6nceki donemlerin ihtiyaglarina
cevap vermektedir. Bu baglamda, ¢alismanin bulgulari, havalimani terminal tasarimlarinin
zamanla nasil evrildigini ve kullanici odakli mimari yaklagimlarin nasil énem kazandigini

ortaya koyarak, gelecekte yapilacak benzer tasarim ¢alismalarina 1s1k tutacak niteliktedir.
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9. SONUC VE ONERILER

Kiiresel Olgekte hizla gelisen ulasim sektorii, Tiirkiye’de havalimani terminal
binalarinin sayica artmasina ve niteliksel olarak gelismesine neden olmustur. Basta Istanbul
olmak {izere bu yapilar, ilerleyen siirecte Ankara, izmir ve Adana gibi sehirlerde de
kullanilmaya baglanmistir. Giiniimiizde ise terminal binalari, Tirkiye'nin birgok kentinde
ulasim altyapisinin temel unsurlarindan biri haline gelmistir. Yolcularin ilk veya son temas
noktasi olan bu yapilar, ayn1 zamanda sehirlerin kimligini yansitan ve ilk izlenimi olusturan

binalar olarak kentlerin giris kapis1 niteligini de tagimaktadir.

Erken donem terminal binalari, diinya genelinde hizla artan niifus ve teknolojik
geligsmeler karsisinda zamanla yetersiz kalmaya baslamis; bu durum, giiniimiizde ihtiyaclara
daha uygun, daha kapsamli ve geligsmis terminal binalarinin tasarlanmasina neden olmustur.
Bu dogrultuda, tez ¢alismasinda, havalimani terminallerinin form, yolcu akisi, striiktiirel
sistemler ve cephe tasarimi gibi 6zellikler agisindan incelenerek, erken donem ile giinlimiiz
yapilart arasindaki doniistimiin karsilastirmali bir yaklagimla analiz edilmesi amaglanmuistir.
Calisma kapsaminda, Adana Sakirpaga Havalimani ile Cukurova Uluslararast Havalimani

terminal yapilar1 6rnek binalar olarak secilmistir.

Tez calismasinin birinci boliimiinde, havacilik sektori ile iliskili temel kavramlar
tanimlanmis ve kavramsal ¢ergeve olusturulmustur. Bu baglamda, sivil havaciligin tarihsel
gelisim siireci hem diinya genelinde hem de Tiirkiye 6zelinde ele alinmis olup, sivil hava
tasimaciliginin ulasim sistemleri igerisindeki Onemi aciklanmigtir. Tirkiye'deki sivil
havaciligin gelisimi tarihsel bir perspektif ile degerlendirilmistir. Bu boéliimde ayrica,
Tiirkiye'nin artan hava yolu talebi ¢er¢cevesinde havaciligin ulusal diizeyde tasidigi 6neme

vurgu yapilmaistir.

Ikinci béliimde, havayolu tasimaciligina hizmet veren mimari yapilarin genel
ozellikleri tartisilmis ve bu kapsamda havalimani mimarisi ¢ok yonlii bigimde ele alinmistir.
Terminal yapilarinin tarihsel baglamda nasil ortaya ¢iktig1, ilk drneklerin hangi ihtiyaclara

yanit verdigi ve bu yapilarin mimari tasarimlarinin zaman i¢inde nasil degisim gosterdigi
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analiz edilmistir. Bu bdliimde ayrica, kullanici ihtiyaglari, teknolojik yenilikler ve giivenlik

gereksinimlerinin, havalimani tasarimlarini nasil bigimlendirdigi tizerinde durulmustur.

Ucgiincii boliim, terminal yapilarina ait mimari ve teknik unsurlarin detayl olarak
incelenmesi i¢in ayrilmistir. Bu dogrultuda, terminal binalarinin plan semalari, mekansal
organizasyonlari, yolcu akiginin havalimani girisinden itibaren yonlendirilerek i¢ mekandaki
sirkiilasyonu ve yap1 formu ile tagiyici sistem arasindaki karsilikl etkilesimler irdelenmistir.
Yap1 tasariminda hem fonksiyonellik hem de estetik agidan nasil bir yapt mantigi
olusturdugu degerlendirilmis, terminal mimarisinde kullanici deneyimini etkileyen
yonlendirici unsurlar analiz edilmistir. Ayrica, terminal cephelerinin tasarimi bu boliimde
ayr1 bir baglik altinda ele alinmis, kullanilan cephe malzemeleri; 151k gecirgenligi, mekansal

alg1 ve mimari etkiler kapsaminda degerlendirilmistir.

Doérdiincli bolim, tez calismasinin ana inceleme kismini kapsayan Sakirpasa
Havalimani ve Cukurova Uluslararas1 Havalimani terminallerinin karsilastirmali olarak ele
alindig1 boliimdiir. Bu boliimde, 6rnek olarak incelenen her iki binanin mimari projeleri, plan
semalari, tasiyict sistemleri, cephe tasarimlari ve yolcu sirkiilasyonuna iliskin yaklasimlari
dijital ortamda analiz edilmis; yapilar islevsellik, estetik, teknoloji ve glincel ihtiyaglara yanit

verme gibi kavramlar kapsaminda karsilastirilmistir.

Bulgular ve tartisma boliimiinde, tez kapsaminda elde edilen veriler karsilastirmali
analiz modeli kullanilarak tablolastirilmis; projeler ve saha gozlemlerinden elde edilen
bilgilerle desteklenmistir. Bu boliimde hazirlanan tablo araciligiyla Sakirpasa ve Cukurova
havalimanlar1 arasinda islevsel, yapisal ve tasarimsal farkliliklar sistematik bir bigimde

ortaya konulmus; iki donem arasindaki gelisim siireci mimari baglamda yorumlanmustir.

Bu béliimde ise, calismanin genel bulgular1 6zetlenmekte ve analizler sonucunda,
ulasilan ¢ikarimlar dogrultusunda hem mevcut terminal yapilarinin degerlendirilmesine hem
de gelecekteki tasarim yaklasimlarina yonelik oneriler sunulmaktadir. Elde edilen sonuglar
hem mimari tasarim pratigi agisindan hem de havalimani terminal binalarinin planlanmasi
ve gelistirilmesi siiregleri i¢in yol gosterici bir nitelik tagimaktadir. Bu yapilarda kullanilan
striiktiirel sistemlerin teknolojinin gelisimi ve c¢elik kullaniminin artmasiyla, genis agiklikli,

ferah i¢ mekanlarin elde edilebildigi ve form tasariminda serbest olunabildigi goriilmiistiir.
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Havalimani1 yapilarinda estetik ve islevselligin birlesimi, yolcu deneyimini dogrudan
etkileyen onemli bir faktor haline gelmistir. Bu baglamda, Cukurova Uluslararasi
Havalimani’nda oldugu gibi, biiylik 6lgekli ve kompleks yapilar, artan yolcu talebini
karsilamanin yam sira, gorsel bir biitlinliik ve ¢evreyle uyumlu bir tasarim anlayisini da

ortaya koymaktadir.

1937°de hizmete agilan Sakirpasa Havalimani, donemin kisitl teknolojik imkanlari
ve az sayida yolcu trafigi dikkate alinarak tasarlanmus, kiiclik 6lcekli, islevsel ve basit bir
yap1 olarak inga edilmistir. Bu donem, havalimanlarinin ¢ogunlukla islevsel ve ekonomik
olmaya yonelik oldugu, mimari agidan daha az estetik beklentilerin bulundugu bir zamandir.
2024’te faaliyete gecen Cukurova Havalimani ise, artan yolcu trafigine cevap verebilecek
bliyiik 6lcekli ve kompleks bir yap1 olarak tasarlanmistir. Cukurova Uluslararasi
Havalimani'nin mimari tasarimi, sadece bir ulasim noktasi olmanin &tesinde, bdlgenin
kiiltiirel ve ekonomik Onemini yansitan bir simge haline gelmistir. Yapinin striiktiirel
sisteminde celigin kullanimi, mimari acidan formda estetik ve islevselligi birlestiren bir
yaklasimi yansitmaktadir. Yolcu konforunu artirmaya yonelik sirkiilasyon alanlar1 ve sosyal
mekanlar modern havalimanlarinin mimari anlayisin1 ortaya koymaktadir. Cephe
tasariminda cam giydirme cephelerin kullanilmasi ise hem kenti hem terminali hem de

yolcuyu olumlu yonde etkilemistir.

Calismanin sonucunda, havalimanlarinin yalnizca ulasim yapilar1 olarak degil, ayn1
zamanda {ilkelerin ve kentlerin prestijini yansitan, ¢ok fonksiyonlu ve kamusal mekanlar
olarak tasarlanmasi gerektigi bir kez daha vurgulanmistir. Gegmiste, yalnizca temel
gereksinimleri karsilamak amaciyla insa edilen bu yapilar, gliniimiizde yolcu memnuniyetini
on planda tutan, c¢evreye duyarli ve teknolojiyi etkin olarak kullanan tasarimlar haline
gelmistir. Bu baglamda, Adana Sakirpasa Havalimani ile Cukurova Uluslararasit Havalimani
arasindaki kargilagtirma, terminal binalarinin zaman igerisindeki degisimini ve gelisimini
anlamak icin degerli bir 6rnek teskil etmektedir. Sakirpasa Havalimani, yerel 6lgekli, daha
az karmasik bir yap1 iken, Cukurova Havalimani, genisleyen kiiresel hava tagimaciligina
cevap verebilmek amaciyla ¢ok daha biiyiik, esnek ve teknoloji odakli bir tasarima sahiptir.
Bu iki havalimanimin tasarimindaki farkliliklar, havacilik sektoriindeki evrimi ve mimari

anlayisin doniisiimii konusunda da 6nemli bir perspektif sunmaktadir.
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Bu tez ¢aligmasinin, havalimani mimarisi iizerine yapilan literatiire katki sagladigi,
ayrica gelecek donemlerde yapilacak benzer arastirmalar igin bir referans niteligi
tastyabilecegi diisiiniilmektedir. Ozellikle degisen yolcu ihtiyaglari, teknolojik gelismeler ve
stirdiiriilebilirlik baglaminda elde edilen bulgular hem teorik hem de pratik alanda onemli
cikarimlara firsat sunmaktadir. Gelecekteki havalimani tasarimlarinda, ¢evre dostu
malzemelerin kullanimi, enerji verimliligi, yolcu odakli tasarim anlayislar1 ve esnek mimari
¢Oziimler gibi unsurlarin daha fazla 6ne ¢ikmasi beklenmektedir. Bu dogrultuda, havalimani
mimarisi sadece bir ulasim altyapist degil, ayn1 zamanda siirdiiriilebilir kalkinma ve
kentlesme siireglerine katki saglayacak oOnemli bir kamusal alan olarak yeniden

sekillenecektir.
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