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OZET

Antik caglardan beri farkli uygarliklarin yerlesim yeri olan Eskisehir, Osmanli
Imparatorlugu déneminde 6nemini yitirmis ve 18. yiizyila kadar duragan durumdadir. 18.
yiizyilda baglayan liiletas: ticareti, 19. ylizy1l sonunda Osmanli — Rus savasi sonrasi kente
gelen gogmenler ve 1894 yilinda isletmeye agilan demiryolu kentin gelismesine sebep olan
etkenlerdir. Demiryolunun gelisi ile kent, Istanbul, Ankara, Konya arasinda konumundan
dolay1 ticari bir merkez haline gelmistir. Bu donemde demiryolu ile kentte lokomotiflerin
bakim ve revizyonu igin bir atdlye kurulmustur. Bu atdlye bugiinkii TULOMSAS kékeni
olan “Cer Atolyesi”dir. Cer Atdlyesi, kentin ilk sanayi koludur ve deneyimli bir is¢i
siifinin olusmasina sebep olmustur. Bu durum Cumbhuriyet Donemi'nde kente kamu ve
0zel sanayi yatirimlarinin olugmasina yol agmistir. Bu donemin ilerlemeci, modern
yaklagimi, sanayilesme ile kentlesme silirecini hizlandirmis ve toplumsal hayati

etkilemisgtir.

Calisma kapsaminda, sanayi ve kent iligkisi ile ortaya ¢ikan, degisen toplumsal
hayatin gereksinimlerini karsilamak icin iretilen fiziksel mekanlar ve bu mekanlarin
olusturdugu misafirhane yap1 tipolojisi Eskisehir 6zelinde incelenmistir. Sosyokiiltiirel
yapt olan TULOMSAS misafirhane binasi orneklemi iizerinden konaklama yapilar:
irdelenmis ve bu yapilarin gelisimi islev, donem, yap1 6zellikleri ve yarattiklar1 sosyal

donati lizerinden degerlendirilmistir.

Karsilagtirmali degerlendirmeler, yerinde tespit ve arsiv arastirmasiyla toplanan
bilgilerin ¢izim ve yazili anlatimi igeren tablolar ve grafikler hazirlanarak olusturulmustur.
Tez, endiistri yerleskelerindeki kiiltiirel mirasin bir pargasi olan sosyokiiltiirel yapilarin

bilinirligini arttirip, korunmasina katki sunmasi acisindan son derece 6nem tagimaktadir.

Anahtar Kelimeler: Endiistrilesme, Demiryolu, Sosyokiiltiirel Yapi, Konaklama,

TULOMSAS.
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SUMMARY

Eskisehir, which has been inhabited by different civilizations since ancient times,
has lost its importance during the Ottoman Empire period and was in a stagnant state until
18th cencury. Meerschaum trade started in the 18th century, immigrants who came to the
city after the Ottoman - Russian war at the end of the 19th century and the railway opened
to operation in 1894 are the main factors that caused the development of the city. With the
arrival of the railway, the city has become a trade center due to its central location between
Istanbul, Ankara and Konya. During this period, a workshop was established for
maintenance and revision of locomotives in the city for railway. This workshop is the
“Traction Workshop (Cer Atdlyesi)” which is the origin of today's TULOMSAS. Traction
workshop is the first industrial branch of the city and has led to the formation of an
experienced working class. This situation generate the formation of public and private
industrial investments in the city during the Republican Period. During this period, the
progressive, modern approach, accelerated the process of industrialization, urbanization

and effected social life.

Within the scope of this thesis, the physical spaces constructed for the needs of
changing social life and guesthouse building typology formed by these spaces constituted
with the industry — city relationship. Through the case of TULOMSAS guesthouse
building as a sociocultural building type, the accomodation buildings were examined and
the development of these buildings was evaluated with regards to function, architectural

features within their constructed period and social reinforcement created by themselves.

In the content, the collected data through field survey and archive research were
comparingly evaluated in written and graphical expressions by use of tables, diagrams and
drawings. This thesis is very important in terms of contribution to enhance awareness of
sociocultural buildings in conservation process as a part of cultural heritage in industrial

campuses.

Keywords: Industrialization, Railway, Sociocultural Contexture, Accomodation,

TULOMSAS.
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m metre

m? metrekare

TCDD Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari

TULOMSAS Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii A.S.



1. GIRiS VE AMAC

Sanayi yerleskeleri, icinde gelisen barinma, sosyal hizmet, rekreasyon gibi islevlerle
toplumsal hayati, kentleri ve i¢inde bulundugu g¢evreleri gelistirip doniistiirmiistiir. 1894
yilinda, demiryolunun kente gelisinden sonra kurulan Cer Atdlyesi, kentin ilk sanayi
kurulusu niteligindedir ve bugiinkii TULOMSAS yerleskesinin kokenini olusturmaktadir.
Tezin birincil amaci, TULOMSAS vyerleskesi icinde bulunan, misafirhane binasinin sosyal
donati olarak tasidig1 onemi ortaya c¢ikarmak, yapinin morfolojik ve yapim ozelliklerini

tanitmak, kent ve donem yapilari ile iliskilerini arasgtirmaktir.

Fabrikalar bulunduklar1 bolgede niifus hareketlerine sebep olmus ve kentlesmeyi
hizlandirmistir.  Iginde barindirdiklar: islevlerle ¢evreye de hizmet vermisler ve
modernlesme siirecinde toplumsal yasami etkilemislerdir. Eskisehir 6zelinde sanayi odakli
gelisen sosyokiltiirel kullanimlar ve kent iliskileri arastirma konularindan birini

olusturmaktadir.

Ortaya ¢ikan sosyokiiltiirel tipolojilerden konaklama islevli han, kervansaray gibi
geleneksel yapilardan gliniimiiziin  modern otellerine donilisim siireci aragtirilarak,
misafirhane ve otel kavramlar1 irdelenmistir. Misafirhane yapisinin bir yandan fonksiyonel
kokeniyle, yerleske 6lgegi ve kent dlgeginde iliskileri, 6te yandan yapi 6zellikleri donemsel

ozellikleriyle birlikte detayli olarak tanitilmasi hedeflenmistir.



2. YONTEM

Tezin yéntemi iki asamadan olusmaktadir. ilki veri toplama, takip eden ikinci
asamada toplanan verilerin degerlendirilmesi ve benzer ornekler ile karsilastirilmasindan
olusmaktadir. ik asamada yerinde belgeleme yapilmis ve arsiv taramasinda yapiya ait
veriler toplanmistir. Toplanan veri belgeleme ve gorsel veri toplama, yapiya ait arsiv
taramasinda bulunan proje ve gorsellerin sematik gosterimleri ve haritalar hazirlanarak konu

cercevesinde isaretlemeler yapilmigtir.

Ikinci asamada, TULOMSAS misafithane yapis1 karsilastirmali calisma ile
degerlendirilmistir. Elde edilemeyen bilgiler s6zlii tarih goriisme yontemi ile olusturulmus
kaynaklardan toplandig1r olgiide degerlendirmeye katilmistir. Degerlendirmeler sozel

ifadelerin yaninda tablo ve grafik bir dil kullanilarak olusturulmustur.



3. LITERATUR ARASTIRMASI

Kentler zaman igerisinde degisimlere ugramiglardir fakat en koklii degisim Sanayi
Devrimi ile olmustur. Hobsbawm (2013), Sanayi Devrimi’ni, kdkeni ve etkileriyle Britanya
ve Avrupa iizerinden ele almustir. Tekeli ve Ilkin (2010), Osmanli Dénemi sanayi ve tarim
teknolojisini, Zeybekoglu (2002), Cumhuriyet Donemi sanayi komplekslerini
incelemislerdir. Ogiir (2015), Eskisehir Seker Fabrikasi’ni, Giines ve Yakut (2007),
Osmanli’dan Cumbhuriyet’e, Ertin (1994) antik ¢aglardan giiniimiize, Sar16z (1997), eski
fotograflartyla, Ozaslan (2014), modern mirasi ile Eskisehir kentini incelemislerdir. Lewis
(1974), antik demiryollarindan, Coulls (1999), demiryolu mirasindan, Kdsebay (2007),
Anadolu demiryolundan, Quataert (1985), Osmanli’da demiryolundan, Efe (1998), Eskisehir
demiryolundan bahsetmektedir. Bozdogan (2002), Erken Cumhuriyet Dénemi’nde hakim
ideoloji ile modernizm, batililasma, ¢agdaslasma, asrilesme ve sanayilesme iliskilerini,
Tekeli (1985), Tanzimat’tan Cumbhuriyet’e kentlerin gec¢irdigi doniisiimii, Isin (1985),
modernlesme ve giindelik hayat iliskisini anlatmistir. Senol (1994) ve Yatagan (2013)
TULOMSAS yerleskesini, olusumu ve gelisimini detayli incelemislerdir.

Vanli (2006), konaklamanin tarihsel gelisimini, Hiir (1993) ve Giiran (1978)
geleneksel konaklama tiplerini, Cilli (2009), antik ¢caglarda konaklama siireci ile Pera bolgesi
otellerini, Batur (1993), Bizans Imparatorlugu’nda konaklama yapilarii ele almislardir.
Cakmak (2008), Y1ilmaz ve Yetgin (2013), Ozel ve Tiirktarhan (2013), Karasézen ve Koca
(2010), tezde Eskisehir kentinde ele alinan yapilari, yarigsma projeleri, donem 6zellikleri

veya sozlii tarih yontemi ile elde ederek anlatmiglardir.

Bu tez, yasayan endiistri mirasi TULOMSAS vyerleskesinin icinde gelisen,
sosyokiiltiirel yap1 tiplerinden biri olan, tesisin konaklama yapis1 misafirhane binasinin,
Eskisehir modern mimarlik mirasi igindeki yerini arastirmaktadir. Halen iiretime devam
eden TULOMSAS vyerleskesinin bir parcas1 durumunda olmasi ve iiretim sahasinin dogasi
geregi disa kapali olusu, yapinin detayli tanimi ve analizini 6nemli kilmaktadir. Endiistri
miras1 yerleskelerdeki kaybolmaya yiiz tutmus ve kiiltiirel mirasin bir pargasi olan
sosyokiiltiirel yapilarin  bilinirliginin arttirilmasi, korunmasi ve gelecek kusaklara

aktarilmasina katki sunmasi agisindan 6nem tagimaktadir.



4. TEORIK BIiLGI

4.1. Tiirkiye’de Endiistrinin Gelisimi ve Kuramsal Yaklasim

“...Yeni Tag devrinde tarimin, metaliirjinin ve kentlerin ortaya
¢ikmasindan beri higbir degisim sanayilesmenin ortaya ¢ikmasi kadar derin
etki yapmamustir...” (Hobsbawm, 2013: 21).

Sanayi Devrimi ile Avrupa’da kendiliginden gelisen sanayilesme siireci kentlerde ve
yasayis kiiltiiriinde onemli degisimlere yol a¢mustir. Sanayilesme siireci Osmanlt
Donemi’nde Avrupa sermayesi ile demiryolu yatirimlarina yol agmistir. Bu donemde olusan
kapitalist diinya ekonomisi Osmanli Imparatorlugu’nda tarimi gelistirirken sanayilesmeyi
geri planda birakmistir. Erken Cumhuriyet Donemi’nde Kemalist ideolojinin ilerici
karakteri, devlet eliyle planli olarak sanayilesme siirecini baglatmistir. Sanayilesme stireci
kentlere niifus akinlar1 olusturmus ve kentlesmeyi hizlandirmistir. Tarimsal iiretime dayali
geleneksel yasantidan yeni iiretim tekniklerine dayali kentsel yasantiya gecilmistir.
Fabrikalar bu doénemde yeni Cumbhuriyet’in ve rejimin modern ikonlar1 olarak
goriilmiislerdir. Sanayilesen kentlerde olusan isci sinifi ile toplumsal statiide degisimler
baslamistir. Bu donemlerdeki niifus artiglar1 kentlerde birtakim ihtiyaclar dogurmustur.
Fabrika yerleskeleri kurulduklar1 bolgelerde biinyelerinde barindirdigi sosyal imkanlar ile

giindelik hayat1 doniistiirmiis, yeni sosyokiiltiirel tipolojilerin olugsmasina yol agmustir.

4.1.1. Tarihsel gelisimi

Sanayi Devrimi insanlik tarihindeki en koklii doniisiimdiir. Sanayi Devrimi, Biiyiik
Britanya’nin tarihi ile kesismektedir ve sanayilesmenin ilk ve oncii asamasi “Ingiliz”
evresidir. Britanya bir donem igin, diger lilkeler sanayilesene kadar, diinyadaki tek atdlye,
tek ithalat ve ihracatgi, tek uluslararasi yatirimet, tek donanmaya ve diinya politikasina sahip

tilke olarak tanimlanmaktadir (Hobsbawm, 2013).

Ingiltere’nin yasamasi icin en onemli unsur denizasir1 ticaretti ve 18. yiizyil
sonlarinda en yakin rakibi olan Fransa’nin iki kat1 kadar ticaret filosuna sahipti. O donemde

tarrm ve imalatin gelismesine ragmen, Ingiltere’nin en belirgin yurttas karakteri sanayici



degil tiiccardi. Ingiltere aym yiizyilda “diikkdn sahiplerinin iilkesi”  olarak
tanimlanmaktaydi. Bu tanim Ingiltere’nin parasal ve piyasa ekonomisi haline gelen hem
miisterisi hem de piyasaya yonelik {iretim yapan tireticilerin tilkesi oldugunu gostermektedir.
Ingiltere niifusunun beste birine ve yogun bir pazara sahip, bat1 kentlerinin en biiyiigii olan
Londra’nin gida ve yakita olan ihtiyaci giiney ve doguda tarimi, kara ve nehir yoluyla diizenli

tirtin hareketini ve komiir madenlerini gelistirmistir (Hobsbawm, 2013).

Britanya’nin sinai iiretim ve imalatinin ¢ogunlugu kirsal kesimde yapilmaktaydi.
Burada iiretim yapan is¢i zaman icerisinde uzmanlasarak {icretli is¢ilige gecen zanaatkar,
kiigiik miilk sahibi haline gelmistir. Daha Once i¢inde yasayan insanlarin bos zamanlarini
dokuma, 6rme, madencilikle ugrasan koyler, tiim zamanlarini bu islerle ugrasan is¢ilerden
olusan kodylere ve daha sonrasinda sanayi kentlerine doniismiistiir. Tiiccarlarin hammadde
dagitip, islendikten sonra geri topladigi kiigiik pazar merkezleri, zaman igerisinde
hammaddeden nihai {iriin treten atdlyelerle ve ilkel imalathanelerle dolu kentlere
dontismistiir. Bu ev ve disar1 is verme endiistrisi kirsala yayilarak, burada iiretilmeyen gida
maddelerini iiretip, buraya satan bagka bdlgelerin olusmasina sebep olmustur. Sanayinin
kirsala yayilmasi sonucu, toprak sahipleri, topraklarinin altindaki madenler ve kdylerindeki
imalat sanayi tirlinleri i¢in daha ucuz ulasim imkanlari i¢in “parali yol trétsleri” kurmuslardir

(Hobsbawm, 2013).

Sanayi Devrimi’nin kdkenini, iiretilen malin en genis satis alan1 olan “i¢ pazar”, daha
dinamik ve genislemeye acik olan dis pazar yani “ihracat” ve dis iligkileri belirleyen unsur

olarak “devlet” olmak {izere ii¢ faktor olusturmaktadir (Hobsbawm, 2013).

Her tiir gelir sinifinin yeme, igme ve giyinme ihtiyaglari bulundugundan, gida ve
tekstil sektorleri sanayilesmenin hizini belirlemektedir. Imalata dayali gida sektdriine talep
tekstil sektoriine gore daha az olmasina karsin lilke disindan gelen rekabetten daha az
etkilenmekteydi. Bira fabrikalar1 ve un degirmenleri, tekstil sektorii kadar belirgin olmasa
da teknolojik gelismeler icin Onciiliikk etmislerdir. Sanayilesme Oncesi donemde komiir
liretimi, tencere, tava, ¢ivi, soba vb. demir iiretimine oranla ¢ok artarak milyonlarca tonu
bulan ilk meta olmustur. Buhar makinasi ilk kez maden ocaklarinda kullanilmistir. Demir

iiretimine olan talep saban, tarim aletleri, nal, teker cemberi vb. tarim sektdriinden
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kaynaklanmaktaydi. {1k sanayilesen iiriin ihracata dayali bicimde gelisen pamuklu iiretimi

olmustur (Hobsbawm, 2013).

18. yiizyilda, bir yiizyil siiren “sistematik saldiri” seklindeki savaglar sonrasi,
Britanya’nin Avrupa iilkeleri arasinda elde ettigi en biiyiik zafer, denizasir1 somiirgeler
lizerindeki tekel konumu, dolayisi ile gelisen ihracat olmustur. Savaslar da dzellikle Ingiliz
donanmasinin top ihtiyacini karsilamak iizere, demir sektdriinde, mucit ve girisimcilerin

devrimci nitelikteki teknolojik gelismeler gdstermesine sebep olmustur (Hobsbawm, 2013).

Demiryolu kavrami ve Ingilizce karsilig ile “railway” dilimize, kelime kdkeni itibari
ile aslen Fransizcadan gecmistir. Fransizca “chemin” yol, “fer” demir anlamindadir ve
“chemin de fer” dilimizde demiryolu anlamina gelmektedir. Fransizca karsiligindan dilimize
dogrudan gecen “simendifer” kelimesi, 19. ylizyilin sonlarindan itibaren birgok eserde
goriilmektedir. (Tiirk Dil Kurumu, Tiirk¢cede Bati Kokenli Kelimeler Sozliigiinde birgok
ornege yer verilmistir). Demiryolu kavrami, lizerinde hareket eden araglarin tekerleklerini,
rayin (iz — yol) disina ¢ikmayacak sekilde yonlendiren, dnceden hazirlanmis bir ray (iz —

yol) seklinde tanimlanmistir (Lewis, 1974).

Tanimdaki “Onceden hazirlanmis ray (iz — yol)” kismini diisiiniirsek, sistemi
cesitlense de demiryolunun dogrusal bir tasima 6zelligi bulunmaktadir. Cogu modern
endiistri standartlarina gére demiryolunun uzun bir tarihsel kdkeni bulunmaktadir. Lewis’in
tanimina uyan, MO 6. yiizy1l ile MS 9. yiizyila kadar kullanilan 6 km uzunlugunda, gemilerin
tasinmasi1 amaciyla, tastan yapilmis Diolkos demiryolu bulunmaktadir. 15. yilizyilda ahsap
aracli ve rayli demiryolu kullanimi maden endiistrisinde yaygin olarak kullanilmistir. 18.
yiizyila gelindiginde daha biiyiik yiikler ve farkli amaglar i¢in kullanilmaya baglamistir.
Demiryolu, maden raylarinda insanlarin ¢ektigi, dort tekerlekli komiir, tas veya maden
cevheri tastyan vagonlardan, daha karmasik hatlarda, atlarin ¢ektigi biiyiik vagonlara
doniigmiistiir. Daha sonra ayni yiizyilda birgok yerde demir ray ve tekerlekler kullanilmistir.
Tas ve ahsap demiryolu hemen kaybolmamis 1820’de Britanya’da Hay Tor Tramvay’1 tag
raylarla insa edilmistir (Coulls, 1999).

1825-1963 yillar1 arasinda, buharli lokomotifin tarihte ilk kullanildig1 yer kuzeydogu
Ingiltere’deki Stockton — Darlington demiryolu hattidir. Daha sonra 1829°da yapimi



tamamlanan Liverpool-Manchester demiryolu i¢in, 97 kilometrelik bir yolda 6 tonluk yiik
tagiyabilecek bir lokomotif yarismasi agilir. Bu yarismay1 makine ve ingaat miithendisi olan
George Stephenson tarafindan tasarlanan, Roket (Rocket) isimli lokomotif kazanir (Anonim,
2019). Demiryolu bu dénemde, benzer tarihlerde, 1830 yilinda Amerika’da, 1832 yilinda
Fransa’da, 1835 yilinda Almanya’da (Aydin, 2001), 1835 yilinda Belgika’da, 1838 yilinda
Avusturya’da, 1839 yilinda italya’da (Kosebay, 2007) kullanilmaya baslamustir.

19. ylizyilda batililagma siirecinde, merkezi denetimini kaybeden Osmanli
Imparatorlugu, Sanayi Devrimi ile gelisen haberlesme ve ulasim teknolojilerini ithal ederek
merkezi denetimini yeniden kurabilmistir. Diinya ekonomisine eklemlenme asamasinda bazi
sanayi alanlarinda gerilemeye ragmen, {liretim teknolojisindeki gelismelerle, tarimsal {iretim

ve milli gelirde artis olmustur (Tekeli ve Ilkin, 2010).

Modern anlamda demiryolunun ilk kez Ingiltere’de kullamlmasindan sonra
endiistrilesen Avrupa iilkeleri ve finans gevreleri sermaye ihraci ve ucuz hammadde
saglamak i¢in Osmanl topraklarinda yapilacak demiryolunu bir anahtar olarak gordiiler.
Osmanl1 yoneticileri de demiryollarindan siyasi, ekonomik ve askeri agidan faydalanmak
istediler. Avrupali yatirimcilar kisa siire icinde 1856’da Izmir-Aydm, 1861-1863’de
Rusguk-Varna, 1864’te izmir—Kasaba demiryolu yapim imtiyazlarm elde etmislerdir. 19.
ylizy1l sonunda biten hatlardan Osmanli tarafindan beklenen gelir saglanamamis ve
Istanbul’'un dogu illeri ile, ozellikle Bagdat’la baglantisi devlet eliyle yapilmasi
diisiiniilmiistiir. Demiryolunun programsiz, yavas iretilmesiyle Istanbul — Izmit hatti
1873’te bitirilmis ve maliyenin iflas etmesi sonucu 1875’ye demiryollarina devam
edilememistir. 19. ylizy1l sonlarinda emperyalist devletler arasina katilan Almanya,
Deutsche Bank araciligi ile Izmit — Eskisehir — Ankara demiryolu hattinin yapim imtiyazini
elde etmistir. Demiryolu hattinin iki tarafindaki 20’ser kilometrelik alanda her tiirlii maden
arama igletme hakki, ormanlardan yararlanma izni, devlet arazisinin bedelsiz kullanimi, 6zel
arazinin satin alinabilmesi, hattin yapimi ve isletilmesinde ithal edilecek ara¢ ve gereglerin
giimriik vergisinin 6denmeden iilkeye sokulmasi, arkeolojik kazi yapabilme gibi ayricaliklar
ile 99 yilligina, 1888 yilinda Deutsche Bank 6nderligindeki konsorsiyuma verilmistir. Hattin
ingasi i¢in 1889 yilinda Anadolu — Osmanli Simendifer Kumpanyasi kurulmustur. Ayni yil

insasina baslanan yol 1892 yilinin haziran ayinda Eskisehir’e, Kasim ayinda da Ankara’ya



ulagsmigtir. 1893 yilinda ayni sirket tarafindan baslanan Eskisehir — Konya hatt1 da 1896
yilinda tamamlanmistir (Glines ve Yakut, 2007).

Demiryollart Osmanli Imparatorlugu’na, baska yeni gelismelere nazaran daha erken
gelmistir. Endiistri devrinin fabrikadan sonraki en belirgin sembolii olan demiryolu,
Osmanli’nin tarimsal {iretimini giiclendirirken endiistriyel iretimini geriletmistir. Fiyati
itibariyle diislik olan tahilin, hayvanlarla taginmasi daha pahaliya geliyordu. Demiryollari ile
hem daha ucuz hem de daha uzak mesafelere tasinabilir hale geldigi i¢in, demiryolunun
gectigi bircok yerlesimde tarimin yayildigr goézlemlenmistir. Anadolu demiryolunun
yapimiyla ulasimin uzak oldugu birgok I¢ Anadolu kenti, yeni acilan tarimsal {iretim alanlar
ile Istanbul ve Avrupa’nin tahil ihtiyacini karsilar hale gelmis ve ihracati arttirmistir. Bu
durum yeni is imkanlar1 yaratmistir ve lretim yapan c¢iftgilere yenileri eklenmis ve
balkanlardan Miisliiman go¢menler bu alanlarda, hiikiimet politikalar1 ile, demiryolu
cevrelerine yerlestirilmistir. 18. yiizy1l sonlarinda Sanayi Devrimi ile makine {iretimi
irlinler, kiy1 kentlerde el iiretimine dayali esnaf ve zanaatkarlarin iirinlerinin yerini almistir.
Fabrika {iretimi tirlinler tasima maliyetinden dolay1 i¢ kesimlerdeki zanaatkarlar1 onlarca yil

daha sonra etkilemistir (Quataert, 1985).

Osmanli imparatorlugu’nda tarim alaninda 19. yiizy1l sonlarindan itibaren gelisen
tarimsal liretimde teknoloji girisi, Avrupa sermayesi ile kurulan ¢iftlikler, savas sonras1 yer
degistiren niifus hareketleri ile kullanilmaya baglayan yontem, techizat ve aletler ve devlet

eliyle kurulan zirai egitime yonelik okullar kanali ile gelismistir (Tekeli ve ilkin, 2010).

Sanayi alanindaki teknoloji girisi, ordu ve sarayim ihtiyaglarina yonelik devlet
girisimi, Levanten ve Miisliiman olmayan topluluklarin tarimsal iiriiniin birinci kademe
islenmesini saglayan kii¢iik sanayiler, ticaret sermayesi tarafindan orgiitlenen geleneksel ev
tiretimi ve kiiclik iireticilige yonelik yardimci sanayiler ve sanayilesmenin ihtiyact makine

tamiri ve iiretimine yonelik sanayiler aracilig1 ile olmustur (Tekeli ve Ilkin, 2010).

Ingiltere’de ilk kez 1820’lerde sanayide kullamlmaya baslanmasindan sonra
Osmanlilarin buhar makinesiyle tanigmasi1 1828 yilinda ithal edilen “Bug gemisi” adindaki
buharli gemiyle olmustur. 1830’lara kadar su ve riizgar giicii kullanan makinelerle, daha

sonra buhar giicii kullanan makinelerle Osmanli Imparatorlugu’nda birtakim sanayi



girisimleri olmustur. Azadli (1795), Gelibolu ve Selanik baruthaneleri gibi su giiciiyle
calisan baruthaneler, Beykoz kagit ve ¢uha fabrikasi (1805), Eylip iplik fabrikasi (1827),
Uskiidar, izmir kumas fabrikalar;, Kasimpasa bakir ¢ekme fabrikas1 (1834), islimye yiin
iplik ve dokuma fabrikas1 (1836), Izmit cuha fabrikas: (1843), Hereke ipekli ve pamuklu
dokuma fabrikas1 (1843), Beykoz ¢ini ve cam fabrikasi, Balikesir ¢uha fabrikasi (1842),
[zmir kagit fabrikas1 (1844), Samoka top giillesi dokiimhanesi (1840), Tokat demir iiretim
tesisleri (1840’lar), Zeytinburnu demir fabrikasi (1845), Pasabahce Ispermeget mumu
fabrikas1 (1857), devlet eliyle kurulan fabrikalara 6rnektir. 1915 yilinda yapilan sayimla,
Istanbul, Bursa, izmir, Manisa, Izmit, Usak ve Bandirmada toplam 264 fabrikanin, 22
adedinin devlet kurulusu oldugu, 155 adedi Istanbul’da, 62 adedi Izmir’de oldugu tespit
edilmistir (Tekeli ve Ilkin, 2010).

Savaglar sonrast kurulan yeni Cumbhuriyet’in ilerlemeci Kemalist ideolojisi, 20.
ylizyilin basglarinda Avrupa’da ortaya ¢ikan modernizm / modern hareket akimi ile gakisti.
Devrimci bir estetik kanonu ve bilimsel bir 6gretiyi kusatan modern hareket, betonarme,
celik ve cam kullanimi, geometrik sekiller, kiibik formlar ve Kartezyen 1zgaralarin 6ne
ciktig1, bezeme, stilistik motifler, geleneksel ¢atilarin bulunmadigi, evrensel gecerlilik ve
rasyonalite iddiasinda bir 6gretiydi. Bu hareket 1930’1u yillarda “uluslararasi iislup” adin1
almistir. 19. yiizy1l Osmanli reformculari, 1920’lerin, 1930’larin Cumhuriyet liderleri bati
ilerlemesini, kurumlari, formlari, teknikleri ithal ederek yakalamaya c¢alismistir. Mimari,
reform ve degisimin hem sembolii hem de araci olmustur. Bat1 dis1 toplumlarda modern
mimari, sanayi kentleri, kapitalist tiretim, 6zerk burjuva gibi modernligin gergek, toplumsal

temelini kapsamayan bir temsili olmustur (Bozdogan, 2015).

“Buglin bizim i¢in asrilesmek demek, Avrupalilar gibi zirhlilar,
otomobille, teyyareler yapip kullanabilmek demektir. Asrilesmek, sekil ve
yasay1s yoniinden Avrupalilara benzemek demek degildir. Ne zaman ki, bilgi
ve sanayi mallarin1 Avrupa’dan alma mecburiyetinden kurtuluruz, iste o
zaman asrilesmis oldugumuzu anlariz.” (Ziya Gokalp: Bozdogan, 2015).

Siireli yayinlarda 1930’larda “medeniyet” kavraminin maddi karsiliklar1 olan, “sinai
ikonografisi” olarak tanimlanan, enerji santralleri, gokdelenler, tahil silolari, kdpriiler, baraj,
demiryollari, ugaklar, montaj hatlari, zirai makine, tiirbinler, pistonlar, makinalar, fabrika
bacalari, gemi, ugak pervaneleriyle olusturulan imajlara, kolajlara yer verilmistir (Sekil 4.

1). Kemalist Tiirkiye, Amerika’nin sinai ve teknolojik ilerlemeleri etkileyici olmasina
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karsin, siyasi ve politik nedenlerle uzmanlik yardimini neredeyse yalnizca Almanya’dan

almistir (Bozdogan, 2015).

Sekil 4.1. Yeni Cumhuriyet’in 6zlemlerini ve basarilarini temsil eden sanayi imgeleri
(Bozdogan, 2015).

1933 yilinda tekstil alaninda Stimerbank’1n kurulmasi, 1934 yilinda birinci bes yillik
sanayi planinin uygulamaya konmasi, 1935 yilinda madencilik alaninda Etibank’in
kurulmasiyla devlet yatirnmli sanayi girisimleri olmustur. 1930’larin ortalarinda ulusal
ekonomi, “Tiirkiye’yi elektriklendirmek” ve “anayurdu dort bastan demir aglarla 6rmek”
seklinde tanimlanan politikalar izlemistir. Erken Cumhuriyet Donemi ile 6zdeslesen
demiryollar1 ve yapilari, Kemalist inkilabin 6nemli sembollerinden biridir. Sanayi yapilari
hem karakter itibariyle modern yapilar olarak, hem de Cumhuriyet’in “muasir medeniyet”
tamminin  sembolleri itibariyle onemli olmustur. Osmanli Imparatorlugunun son
donemlerinde oldugu gibi cumhuriyetin ilk on yilinda da Avrupali, modern mimarlik
alaninda 6nde gelen mimarlar, Tiirkiye’de sanayi yapilar tasarlamislardir. 1926 yilinda Sir
Owen Williams tarafindan Adana’da bir ¢ir¢ir fabrikasi, 1930 yilinda Rob Mallet — Stevens

tarafindan Istanbul’da bir likdr fabrikasi, Fritz August Breuhaus tarafindan Eskisehir ve
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Turhal seker fabrikalari, idare, sosyal hizmet binalari ve lojmanlar tasarlanmistir. 1934
yilinda bes yillik sanayi plani ile 15 sanayi fabrikanin inga edildigi belirtilmistir. Bakirkdy
(1934), Kayseri (1935), Bursa (1935), Eregli (1937), Nazilli (1937) ve Malatya (1937)
Tekstil Fabrikalari ile, Izmit Kagit Fabrikas1 (1936), Karabiik Demir — Celik Fabrikas:
(1937), Gemlik Suni ipek Fabrikas1 (1935) érnek olarak gosterilebilir (Bozdogan, 2015).

Cizelge 4. 1’de, tarihsel gelisim baslig1 altinda bahsi gegen kavramlar ile Sanayi
Devrimi, modernizm ve modernizmin 1930’lu yillardaki doniismiis hali olan uluslararasi

islup gibi olaylar zaman ¢izelgesi seklinde isaretlenmistir.



Cizelge 4.1. Tarihsel gelisim boliimiine ait zaman ¢izelgesi.

DEMIRYOLU ponyaDA

OSMANLI

DEUTSCHE

DEMIRYOLU OLUSUMU

IMTIYAZLAR| KULLANIMI

GIRISIM

BANK

SAVASLAR

MODERNIZM

(TURKIYE)

MO 6.yy - DIOLKOS DEMIRYOLU
MS 9.yy
15.yy RAYLI AHSAP VAGON KULLANIMI
(maden endistrisi)
18.yy KARMASIK HAT
ATLIBUYUK VAGON ’ _—
- SANAY| DEVRIMI
18.yy DEMIR RAY VE TEKERLEK
1825 STOCTON - DARLINGTON
(buharl lokomotif)
1829 MANCHESTER - LIVERPOOL
(george stephenson - rocket)
1830 AMERIKA
1832 FRANSA
1935 ALMANYA
1935 BELCIKA
1938 AVUSTURYA
1939 T_TALYf\
1856 IZMIR - AYDIN HATTI
1861-63 = RUSCUK - VARNA HATTI
1864 IZMIR - KASABA HATTI
1873 ISTANBUL - izZMiT
(MALIYENIN IFLASI)
1889 ANADOLU - OSMANLI
SIMENDIFER KUMPANYASI
1892 IZMIT - ESKISEHIR - ANKARA
HATLARI
1893 i iR - :
ESKISEHIR - KONYA HATTI MODERNIZM
= (AVRUPA)
1914 - 18 | LDUNYA SAVASI
1920 -22 | KURTULUS SAVASI
1923 CUMHURIYETIN ILANI ULUSLARARASI
. USLUP
1933 SUMERBANK
(tekstil)
1934 BBYSP
1934 ETIBANK

(maden)

12
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4.1.1.1. Eskisehir kenti 6zelinde endiistrinin gelisimi

Kentlerin olusumu ve gelisimlerinde 6nemli beseri ve fiziki faktérler bulunmaktadir.
Kentlerin yer se¢iminde, gelisen teknoloji ile giinlimiizde etkisi ¢cok fazla olmasa da ilk
caglarda yiizey sekli, zemin tabiati, toprak 6zelligi, hidrografya, iklim, bitki ortiisii gibi fiziki
faktorler etkili olmustur. Eskisehir’in yiizey sekli itibariyle bir ova olusu, akarsu ve yeralti
su kaynaklarina yakinligi, aliivyal toprak yapisi, fayli zemin yapisindan kaynaklanan sicak
su kaynaklar1 ve tarima uygun iklimsel kosullar, burada ilk¢aglardan baglayan bir yerlesimin
olugmasina sebep olmustur (Ertin, 1994: 93). Yapilan kazilarda {ist Paleolitik Dénem’e ait
araclar bulunmaktadir. Fakat Paleolitik Donem’de yerlesik hayat olmadigi i¢in burada
yerlesimin Neolitik ve Kalkolitik Dénem’de oldugu diisiintilmektedir. Yapilan kazilarda Geg
Tung Cag1’na ait bakir ve tung esyalarin bulunmasi, Hitit Imparatorlugu’na ait yerlesimlerin
oldugunu kanitlamaktadir. Bilinen en eski adi Dorylain (Doryleaum) olan kentin Frig
Donemi’nde Eretria’li Doryleos tarafindan kuruldugu bilinmektedir. Frig uygarliginin,
tarim, madencilik, dokumacilik, orman {iriinleri alanindaki gelismis yontemleri ve bolgenin
ulasima elverigli olusu burada tarim ve ticari fonksiyonlarin gelismis oldugunu

diistindiirmektedir.

Frig devletinden sonra Lidyalilarin, Perslerin ve Iskender’in daha sonra da Romalilarin
eline gegmistir. Kentin, Roma Dénemi’nde de ticari fonksiyonu oldugu bilinmektedir. Roma
Impatorlugu béliindiikten sonra Orta Cag boyunca Bizans devleti yonetiminde kalmustir ve
bu donemde sicak sular1 ve dere yataklar ile rekreasyonel bir 6zellik kazanmig ve eski
fonksiyonlarini siirdiirmiistiir. Daha sonra Iran ve Arap akinlar1 ile tahrip edilmis ve yiizey
sekli itibariyle diiz bir ova olusu, bu donemde Bizans ordularinin toplandig1 yer olmustur.
Bizans Imparatorlugu’nun zayiflamasi ile Selguklularin eline gegen kentteki, 1220 yilinda 1.
Alaeddin Keykubat tarafindan yaptirildig1 diistiniilen Alaeddin Camii, konumu itibariyle
Eskisehir’in ilk ¢ekirdek yerlesim bdlgesini gostermektedir. Selguklu devletinin zayifladigi
donemde kent, Ertugrul Bey’e daha sonra da Osmanli Devleti’nin kurucusu Osman Bey’e

verilmistir (Ertin, 1994).

Osmanli Dénemi’nde 6nemini yitiren kent, kente gelen gezginlerin ifadeleriyle yikik
harap ve duragan haldedir. 18. yilizyilda baslayan liiletas1 ticareti, 1877-78 Osmanli-Rus

savasl sonrast kente gelen gocmenler, 1894 yilinda isletmeye acilan demiryolu ile kent
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gelismeye baslamistir. 1890-1920 yillarinda Porsuk cayi ile demiryolu arasinda ve ilk
yerlesim bolgesi olan Odunpazari ile sicak sularin bulundugu cars1 bolgesi arasinda yeni
yerlesimler olusmustur. Demiryolunun gelisi kente “ticari organizatdr” olarak tanimlanan
bir fonksiyon getirmistir. Buharli lokomotif ve vagonlarin tamiri i¢in Almanlar tarafindan
kurulan “Cer Atodlyesi”, ¢evre halka is imkan1 saglamistir. I. Diinya Savasi boyunca kentte
bir gelisme olmamistir. Savasg yillarinda kent biiyiik dlgiide tahrip olmustur ve istasyon
civari, O0zellikle Cer atdlyesinin kurs binalari1 karargah olarak, Rum otelleri de hastane olarak

kullanilmistir. (Ertin, 1994).

Cumbhuriyet tarihinin ilk yillarinda Tirkiye’de planl sanayi donemine gegilmis ve
Anadolu’da birtakim yatirimlar baglamistir. 1923-1950 yillar1 arasinda sanayi kurulusu i¢in
gerekli olanaklara sahip oldugundan, Eskisehir’de cesitli 6zel ve kamu yatirimlarinin
yogunlastig1 goriilmektedir. Osmanli Donemi’nde kente demiryolunun gelisi ile Almanlar
tarafindan kurulan Cer Atdlyesi burada nitelikli ig¢i faktoriiniin gelismesini saglamistir
(Ertin, 1994). Kentte erken Cumhuriyet Donemi’nde kurulan sanayi tesislerine dair

orneklerin detayli anlatimina asagida yer verilmistir.

TULOMSAS (Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii A.S.) (1924): Anadolu —
Osmanli demiryolu sirketinin insa ettigi hattin, 1892 yilinda Eskisehir’e gelisinden sonra
aynt y1l Ankara hattinin tamamlanmasi ve 1896 yilinda Konya hattinin tamamlanmasi ile
Eskisehir, Istanbul, Ankara ve Konya arasinda bir kavsak noktas: haline gelmis ve burada
buharli lokomotif ve vagonlarin tamiri i¢in, 1894 yilinda “Anadolu-Osmanli Kumpanyas1”

adinda, kiigiik ¢apli bir bakim ve revizyon atolyesi insa edilmistir (Sekil 4. 2).

Sekil 4.2. Cer Atolyesi erken donem iiretim yapilari: a) Atdlyenin dig goriiniimi
(http://wowturkey.com/t.php?p=/tr355/sguner ESKISEHIRTCDDVAGONFABRIKASIL.jpg).
b) Bir atdlyenin i¢ mekan (http://wowturkey.com/t.php?p=/tr316/Hudai CER22.jpg).
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Savas yillarinda bir siire Ingiliz isgalinde kalan atdlye, kurtulus savasinda énemli bir
rol oynamustir. 1920 yilinda “Eskisehir Cer Atolyesi” adin1 almistir. 1924 yilinda Tiirkiye
Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Genel Miidiirliigiine baglanmistir. 1925 yilinda biinyesine
montaj atdlyesi, kazanhane, carkhane, marangoz evi, koprii, makas, kantar ve yol emniyeti
ile ilgili malzemelerin imal edildigi atdlyeler eklenmistir. 1930 yilinda Demirspor Kuliibii
kurulmustur. 1946 yilinda kuvvet santrali ve sosyal tesisler inga edilmistir. 1958 yilinda

“Eskisehir Demiryolu Fabrikas1” adin1 almistir.

1961 yilinda ilk yerli lokomotif olan “Karakurt” ve ilk yerli otomobil olan “Devrim”
arabasi burada imal edilmistir (Sekil 4. 3). 1970 yilinda biinyesine motor, dokiim ve

kimyasal islemler, vagon ve yol gerecleri fabrikalar1 eklenmistir.

Sekil 4. 3. “Karakurt” adl1 lokomotif ve “Devrim” arabasi
(https://www.tulomsas.com.tr/tulomsas-kurumsal/43/).

Ayni yilda (1970) kurulus “Eskisehir Lokomotif ve Motor Sanayii Miiessesesi
(ELMS)” adim almugtir. 1971 yilinda bakim ve yardimer iretim, elektrik makinalari, digli
takim ve kalip fabrikalar1 kurulmustur. 1982 yilinda ELMS kresi, bugiin Devrim Miizesi
olarak kullanilan bina insa edilmistir. 1986 yilinda bugiinkii ad1 olan “Tiirkiye Lokomotif
ve Motor Sanayii A.S. (TULOMSAS)” adin1 almistir (Senol, 1994).

Cer Atolyesi ilk kuruldugunda Eskisehir tren garina (Sekil 4. 4) oldukca yakin bir
konumdadir. TULOMSAS giiniimiize kadar gecen siiregte oldukg¢a biiyiimiis, gar ve ek

binalari ile i¢ i¢e bir duruma gelmistir.
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Sekil 4. 4. Eskisehir’deki istasyon binalari (Sar16z, 1997): a) Eskisehir’in ilk istasyon binasi,
b) Bugiin halen kullanilan istasyon binasi.

Tayyare Bakim Atélyesi (1926): Askeri saha i¢inde kalan, bugiinkii adi1 Hava ikmal
Bakim Merkezi olan cumhuriyetin ilk yillarinda (1926) insa edilen Tayyare bakim atolyesi,
kentin makine sanayi temelini olusturan ikinci biiyiik sanayi tesisidir (Sekil 4. 5). 1930
yilinda Fransiz uzmanlar tarafindan tekrar diizenlenerek havacilik teknolojileri derslerinin
uygulama yeri olarak kullanilmistir. 1942 yilindan itibaren Eskisehir disindaki birliklerin de
bakim yapildig1 bir yere doniligmiistiir. Tesis biinyesinde 1956 yilinda F-856, F-86, T-33
bakim atdlyesi, 1967 yilinda Jet motor revizyon, 1970 yilinda aksesuar atdlyeleri
kurulmugtur. Giintimiizde ileri teknoloji gerektiren talepleri karsilayan, bakim ve onarim

islerinin yiiritildiigl bir tesistir (Ertin, 1994).

Sekil 4. 5. Eskisehir Tayyare Fabrikasi Imalat Atdlyesi (Sar1dz, 1997).

Seker Fabrikas1 (1933): Tiirkiye Is Bankasi, Ziraat Bankas1 ve Tiirkiye Sanayi ve
Maadin Bankalari’min katilimi ile “Anadolu Seker Fabrikalar1 Tirk Anonim Sirketi”
tarafindan, ispirto ve tali maddeler iiretmek, pancar ve seker sanayii i¢in gerekli maddeleri
yetistirmek i¢in kurulmustur (Sekil 4. 6). Fabrikanin insaati, makineleri ve montajlari,

“Maschinenfabrik Buckau R. Molf Aktien Gesellschaft Magdeburg” Alman firmasi
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tarafindan tamamlanmig ve 20 Ekim 1933 tarihinde islemeye baslamistir. Kurulus

donemindeki demirhane, dokiimhane, marangozhane ve tamirhane atdlyeleri, fabrikanin

yedek parca ihtiyacini karsilayacak sekilde Eskisehir makine fabrikasina doniistiiriilmiistiir

(Zeybekoglu, 2002).

Sekil 4. 6. Eskisehir Seker Fabrikas1 (Ogur, 2015): a) Fabrikanin digindan 1934 yilina ait
fotografi, b) Fabrikanin i¢ mekan fotografi — kiip seker bicaklari.

Siimerbank Eskisehir Basma Sanayii Isletmesi: 1957 yilinda kamu ortaklig1 ile
kurulan ve iiretime gecen Eskisehir Basma Fabrikasi (Sekil 4. 7), 1968 yilinda Stimerbank
tarafindan satin almmis ve Siimerbank Eskisehir Basma Sanayii Isletmesi adini almistir

(Ozaslan, 2014).

T

Sekil 4. 7. Siimerbank Basma Fabrikas1 (Eskisehir Il Yillig1, 1967).

Fabrikalar Boélgesi: Kurulus tarihleri 1923-1950 yillarina denk gelen 6zel sektorce
kurulmus, tas ve topraga dayali iiretim yapan kiremit ve tugla fabrikalari ile gida sanayiinde

onemli bir yere sahip un fabrikalar1 bulunmaktadir. Kurt Kiremit (1928), Ciftkurt Kiremit
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(1933), Aslan Kiremit (1938), Fil Kiremit (1942), Kartal Kiremit (1944), Giines Kiremit
(1946), Dogan Kiremit (1946), Kilicoglu (1949), Kamish Ates Tugla (1968) kiremit ve tugla
fabrikalarma oOrneklenebilir. Yasin-Cakir (1938), Giimiilcineli Un (1948), Gamgam Un
(1948), Miihendisler Un (1953), Ornek Un (1959), Pak Un (1965), Kanatli Un (1969)
fabrikalar1 gida sanayi kuruluslarina ait 6rneklerdir. Kentin kuzeybati — bat1 kesiminde yer

alan fabrikalara daha sonra metal esya fabrikalar1 da eklenmistir (Ertin, 1994).

Giinlimiizde ¢ogunlugu tliretime devam etmeyen sanayi tesislerinden olusan Fabrikalar
Bolgesi olarak adlandirilan bolge (Sekil 4. 8), konut yerlesimlerinin arasinda kalmistir ve bir

doniigiim siireci ile yeni yapilasmalarin olustugu bir alan haline gelmistir.

Sekil 4. 8. Fabrikalar bolgesine ait hava fotografi
(https://www.eskisehir.net.tr/galeri/resim.asp?fotoid=5779).

Cizelge 4. 2°de, Eskisehir kenti 6zelinde endiistrinin gelisimi basliginda ele alinan,
kentin antik uygarliklardan gilinlimiize edindigi fonksiyonlar, yerlesim sahasinin gelismesine

etki eden olaylar ve kentte olusan sanayi kuruluslar1 zaman ¢izelgesi halinde ifade edilmistir.



Cizelge 4. 2. Eskisehir kenti 6zelinde endiistrinin gelisimi boliimiine ait zaman ¢izelgesi.

TARIM

TICARET

SICAK SULAR
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LULETASI TICARETI
OSMANLI - RUS SAVASI - GOCMENLER
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CER ATOLYESI
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SAVAS ve ISGAL DONEMLERI
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4.1.2. Sanayi ve kent iliskisi

CUMHURIYET ILANI
CER ATOLYESI

DEVLETLESTIRILMESI

TAYYARE BAKIM ATOLYESI

KURT KIREMIT
CIFTKURT KIREMIT

SEKER FABRIKASI
ASLAN KIREMIT
YASIN GAKIR UN
FIL KIREMIT
KARTAL KIRETMIT
GUNES KIREMIT
DOGAN KIREMIT
GAMGAM UN
GUMULCINELI UN
KILICOGLU KIREMIT
MUHENDISLER UN

SUMERBANK BASMA FABRIKASI
ORNEK UN

PAK UN

KAMISLI ATES TUGLA

KANATLI UN

19

Sanayilesme siirecinin kentsel etkileri Osmanli Imparatorlugu’'nda Tanzimat

Donemi’ndeki degisimlerle, sanayinin hem {iriinii hem de hizlandiricist olan demiryolu

hatlarinin olugmasi ve etkileri ele alimmistir. Cumhuriyet Donemi’nde yapilan sanayi

yatirimlarinin fiziksel mekanlari olan fabrika yerleskelerinde beliren barinma, sosyal hizmet,

rekreasyon alanlar1 gibi kullanimlarin zaman iginde kentlerde olusturdugu yasamin

mekanlarina ve bu mekan tiplerinin tanimlar izerinde durulmaktadir.
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4.1.2.1. Genel etkiler ve sosyokiiltiirel vapi tipolojileri

16. yiizy1l oncesinde Osmanli kentleri, kalenin i¢i ve dis1 seklinde iki boliimden
olugmaktadir. Kalenin i¢i, yoneticilerin ve yonetim islevlerinin bulundugu bir i¢ kale yapisi
ile i¢ kale disinda zanaat {iretiminin yer aldig1 ve ileri gelenlerin yasadigi bolimden
olugmaktadir. Kalenin disinda “kale alt1” diye tanimlanan yerlesik olmayan, pazara ve
ticarete dayal faaliyetler, tarimla ugraganlarin konutlari, yolcular i¢in kervansaraylar, tekke
ve zaviyeler yer almistir. 16. yiizyilda niifus artis1 ve yerlesen ticari durumlar kale altinda
bedestenlerin olugmasina yol agmistir. Daha sonra bedestenlerin etrafinda ticari ve hizmet
alaninda 6zellesen sokaklar ve bu sokaklarin ¢evresinde, dini ve etnik gruplara gore konut

mahalleleri olusmustur (Sekil 4. 9), (Tekeli, 1985).

= KALE ALTI : KALE IGI : ICKALE :
[16.yy ONCESI | \ voneriv 7 [~ 5w SONRASI | -
YERLESIK \ N/ / ARTAN NUFyg
OLMP‘\{AN\,e ZANAAT URETIMI, ; YERLES,-K .
Niad \.  ILERi GELENLERIN / 8 TfCARs
g e © N\ KONUTLARI / Ogg, T
W . 4 ey, S
\C O & 7~ AR A .
AR R e ~ - &y
O'Ps < & — — o. Ay Ve
Y S < QO My
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KL, TR Ry Y 7
P OF Ly T ¢ B %
S Fed B2 %0
L3 2% 577
\\,. | :,_/
—— . a—

Sekil 4. 9. Osmanli kenti boliimlerinin sematik ifadesi.

Osmanli Imparatorlugu'nda giindelik hayat, Orta ¢ag Bizans kentlerinin siyasi
yapisina benzer olarak, Ortadogu Islam gelenegine uygun bigimde, “mahalle” kavrami ile
sekillenir. 16. yiizyil ile 18. yiizy1l arasinda, dinsel biitiinliiglin korunmasina yonelik, farkl
inan¢ mezheplerine bagli etnik gruplar — homojen yapida ve tekil bir kiiltiirel yapiy1
barindiran — kendi icine kapali farkli mahallelerde yasamuslardir. inamis kiiltiirii etrafinda
sekillenen bu yap1, kutlama, anma, eglence, ibadet vb. etkinliklerde bireysel konumlara yer
vermemekte, etkinliklerin kolektif olarak yapildig: bir biitlinliik olusturmaktadir. Geleneksel
mabhallede giindelik hayat, cami, ¢ars1 ve konut gibi fiziksel mekanlarda siirmektedir. Cami

yapist yalnizca dini yasantinin sembolii degil, ayn1 zamanda siyasi yapinin mahalle ile
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iligkisini kuran bir semboldiir. Carst mekani, ticari yasantiyr ve mahalle biitiinliigiinii
olusturan ikinci semboldiir. Osmanli Imparatorlugu’nda, genis ve dar 6lgekli olarak
tanimlanan iki tip c¢ars1 6gesi bulunmaktadir. Birinci tip olan genis 6l¢ekli ¢arsilar (Kapali
Cars1 vb.) 19. yilizyilin degisen kosullarina ve modernlesmenin giindelik yasama getirdigi
tiikketim kiiltiiriine uyum saglayabilmistir. Tkinci tip dar &lgekli ¢arsilar (Misir Carsis1 ve
Kagitcilar Carsisi gibi), belirli bir meslek koluna dayali iretimin yapilarak satildigi, arasta
diizenini andiran mekanlardi. Geleneksel zanaatkar iiretimine dayali ikinci tip ¢arsilar 19.
yiizyilda ithal irlinlerin yayginlasmasi sonucu yok olmuslardir. Geleneksel ige kapali
mabhallenin alt pargasi olarak tanimlanabilecek birimi, yine ice kapali aile yagaminin fiziksel
karsilig1 olan konutlardir. Bu mekan, kadinin toplumdaki yeri ve glindelik hayatin bireylere
atadig kiiltiirel kodlara gore sekillenmistir. Bir tiir mahremiyet duygusu ile sokaktan pencere

kafesleri, bahge kapisi veya bir kapi ile ayrilmaktadir (Isin, 1985).

19. ylizyilda artan niifus, mahalle 6lgeginin iktisadi yetersizligi, Tanzimat sonrasi
iskan kisitlamalarinin azalmasi, gelisen ulasim imkanlar1 gibi etkenlerle geleneksel mahalle
yapis1 dagilarak, kentin yapisi i¢inde biitiinlesmeye baglamistir. Farkli etnik gruplarin
olusturdugu boélgeler yan yana bulunma bi¢iminden, i¢ ice gecerek daha karmasik bir
kiiltiirel yapilanmaya doniismiistiir. Klasik donemin dini yapilarindaki anitsal Olgek,
giindelik hayatin yeni gereksinimlerinde olusmaya baslamis (Selimiye Kislasi, Haydarpasa
Tren Istasyonu gibi), camiler de imaret sistemindeki degisimlerle, icinde barmndirdig
medrese, asevi, hastane, misafirhane gibi yapilari, yani ¢ok yonli islevini yitirmeye
baslamistir. Saglik kurumlarinin askeriye biinyesinde olugmasi, yeni agilan modern okullar
bu duruma orneklenebilir. Klasik donemde kahvehaneler, din duygusunu gii¢lendiren
menkibelerin veya kahramanlik destanlarinin, halk sairlerinin dinlenildigi, ortasinda su
Ogesinin bulundugu etrafi kerevetlerle olusturulmus, sematik olarak cami avlusuna benzeyen
mekanlardir. 19. ylizyilda avlu ortasindaki havuz yerine tiyatro temsillerine yonelik bir sahne

ve kerevetler yerine sandalyeler gelmistir (Isin, 1985).

Geleneksel ¢ars1 kiiltiirliniin dagilmasiyla, pazara yabanci {iriinlerin girmesi, Tiirkge
karsilig1 “ucuz” anlamina gelen Fransizca kokenli (bon marche) bonmarselerin (Sekil 4. 10)
olusmasina sebep olmustur. Galata — Pera bolgesinde olusan bu yeni tip ticari mekanin en

onemli yeniligi {irliniin sunus sekli olan vitrinlerin olugmasidir. Bu yeni gelismeler, birlikte
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hareket eden geleneksel toplulugun, giindelik hayatta bireysel olarak sokakta var olma

bi¢imini gliglendirmistir (Isin, 1985).

Sekil 4. 10. Bonmarse - Bon Marche (https://istanbullife.com.tr/saro-dadyan/istanbulun-
eski-bon-marcheleri/).

19. yiizyilda ulasimin ve haberlesmenin gelismesiyle, merkezde istasyon binasi,
rihtimlar ve yeni postane binalar1 olusmustur. Bu yeni ulagtirma araci, ¢evresinde 16. yilizyil
kervansarayindan bagskalasan, istasyon, otel ve antrepo yapilarinin olugsmasina neden
olmustur. D1s ticaretin artmasi ile birlikte tiiccarin dogrudan malla iligkisi kalmamus, bir tiir
“koordinatdr” haline gelmistir. Bu durum, farkl finans gruplarinin olusturdugu bankalar ile
cevrelerinde igshanlariin gelismesine neden olmustur. Tanzimat ile birlikte olusan biirokrasi,
askeri sinifin konaklarindan ayrilarak, kent merkezinde devlet kurum yapilarim
olusturmustur. Tiketim aligkanliklar1 ve gilindelik hayatta bati kiiltlirline yonelim, kent
merkezinde, tiyatro, dilkkdn eglence mekanlarinin ve kafelerin olusmasina yol agmustir.

(Tekeli, 1985).

19. ylizyilda, alt tabakanin aile yasantisi geleneksel donemdeki gibi devam ederken,
list tabaka aile yasantisi Fransiz miirebbiye, Cerkes hizmetg¢i, zenci dadi gibi yardimci eklerle
degisime ugramistir. Zengin ailelerin konak, kosk gibi mekanlarina, sayfiyeler
eklemlenmistir. Alt tabaka aileler, azinliklar niifus yogunlugu, yanginlar sebebiyle mahalle
0lcegi disina ¢ikmistir. Bu durum odalar1 ayri ayri kiraya verilebilecek sekilde “Yahudihane”

olarak bahsedilen apartman tipi konutlarin ortaya ¢ikmasina sebep olmustur. Apartman tipi,
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yiiksek katli konutlar, iist tabaka grubun da modern bir sembol olarak toplumsal statiisiinii
gelistirmek icin kullandig1 yapilardir. Bu yilizyilda modernlesme sembollerinden biri de
otellerdir. El¢ilik misafirhanelerinden 6rneklenen bu yapilar geleneksel kervansaraylarin
yerini almaya baglamistir. Yabancilar Istanbul’a sadece gérev icin degil, turistik veya daha
baska amaglarla gelmeye baslamistir. Yine bu yilizyilda Beyoglu, c¢esitlenen otellerle (Pera
Palace ve yazlik boliimii Summer Palace, Londra Oteli, Bristol Oteli, Biiylik Fransiz Oteli,
Tokatliyan Oteli, Biiyiik Kroecker Oteli vb.) bir konaklama merkezi halini almistir (Isin,
1985).

Vapur, fayton, ath tramvay ve daha sonra ortaya cikacak elektrikli tramvay gibi
kitlesel ulagim araglarinin gelismesi, 1858 Arazi kanunnamesi, sikisik dar ve ¢ikmaz sokakli
ahsap binalardan kaynaklanan yanginlar, kentlerde doniisiime, biiylimeye, kent icerisinde
genis yollarin, daha kalic1 kagir yapilarin ve banliydlerin olusmasina sebep olmustur.
Tarimsal alanlar, yesil alanlar konut alanlarina doniismiis ve kent igerisinde kalan yesil
alanlar ile eski mezarliklar belediye parklarina doniismiistiir. Sayica az olsalar da yine ulasim

alanindaki kolayliklar araciligi ile kent cevrelerinde fabrikalar olusmustur (Tekeli, 1985).

Cumhuriyet Donemi’nde kamu yatirimlari olan ve kentlerin disinda yer secen fabrika
yerleskeleri 19. yiizyilin “filantropist” sanayicileri tarafindan gelistirilen, ana ve yan iiretim
yapilariin ve depolarin disinda, biinyesinde lojman, sosyal hizmet ve rekreasyon alanlarini
da iceren “sirket sehirleri” olarak tanimlanan modeli izlemislerdir (Bilgin, 1998). Yapilarin
degisim ve doniigiim sebepleri, etkileri ve olusturdugu tipolojiler Cizelge 4. 3’te ifade

edilmektedir.

Cizelge 4. 3. Sosyokiiltiirel yap1 tipolojileri.

MEVCUT

DEGISIM, DONUSUM, ETKi, AKTOR

TIPOLOJI

CAMI, KULLIYE (MEDRESE, ASEVi,
HASTANE, MiISAFIRHANE)

IMARET SISTEMINDEKI DEGISIM

MODERN OKUL, SAGLIK KURUMU

KERVANSARAY, ELCILIK MISAFR.

GOREV DISI ZIYARET, TURIZM

OTEL

KAHVEHANE

TIYATRO TEMSILLERI MEKANI

BEDESTEN, ARASTA

BONMARSE

VITRINLI DUKKAN, MAGAZA

ULASIM VE HABERLESME

ISTASYON, POSTANE, ANTREPO

TUCCAR ROLU (KOORDINATOR)

ISHANI, BANKA

BUROKRASI - ASKERI KONAK

DEVLET KURUM YAPILARI

TUKETIM ALISKANLIKLARI

DUKKAN, KAFE, EGLENCE MEKANI

KONAK, KOSK

TATIL KONUTLARI

SAYFIYE KONUTLARI

KONUT

KIRA

APARTMAN TiPi KONUTLAR

KENT ICI YESIL ALAN, MEZARLIK

BELEDIYE HIZMETLERI

PARK

SANAYILESME, TEKNOLOJI,
MODERNLESME

FABRIKA, DEPO, LOJMAN, SOSYAL
HIZMET ve REKREASYON ALANLARI
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4.1.2.2. Eskisehir kenti 6zelinde verel etkiler

Cumhuriyet oncesi Eskisehir’deki tek sanayi kurulusu 1894 yilinda kente gelen
demiryolu ile buharli lokomotiflerin ve vagonlarin bakimi i¢in insa edilen Cer Atdlyesidir.
Burada olusan deneyimli is¢i sinifinin varligi, Cumhuriyet Dénemi’nde sanayi yatirimlarin
hizlandirmistir. Tarima elverigli yapisi, konumu itibariyle Cumhuriyet 6ncesi kazandigi
“ticari organizator” olarak tanimlanan rolii, kentte demiryolunun ve Porsuk Cayi’nin var
olusu burada, tasa topraga ve tarimsal hammaddeye dayal1 iiretim yapan kiremit, un ve seker

fabrikalarimin kurulmasina neden olmustur (Ertin, 1994).

Demiryolunun gelisi ve planli donemde yapilan sanayi yatirimlar ile kentte niifus
artigina bagli konut alanlarinin ¢ogalmasina sebep olmustur. Sanayi alaninda ¢alisan is¢ilerin
calistiklar1 yere yakin olma istekleri, fabrikalar ¢evresinde yeni mahallelerin olugmasina
sebep olmustur. Kuzeydogu civarindaki Seker, Yenimahalle, Isiklar ve Omeraga mahalleleri
ile bat1, kuzeybati civarinda Kirmizitoprak ve Yenibaglar mahalleri buna 6rnek verilebilir

(Ertin,1994).

1895 yilinda kurulan Eskisehir Sanayi ve Ticaret Odasi, 1925 yilinda agilan Ticaret
Borsasi ile kentin ticari yasamindaki hareketlilik, bu donemde daha 6nce agilan Osmanli ve
Ziraat Bankasi subelerine (Sekil 4. 11), 1929°da Tiirk Ticaret Bankasi, Eskisehir Bankasi
gibi bankalarin eklenmesine ve bankalarin ¢ogalmasina yol agmistir. Bu donemde belediye
hizmetleri gelismis ve planlamaya 6nem verilmeye baslanmistir. Ayn1 donemde su sebekesi
ve jeneratorler ile elektrik dagitimi yapilmistir. Daha sonra Cer Atdlyesi’nde ve Seker
Fabrikasi’nda elde edilen enerji de kente dagitilmaya baglamistir. 1930’larda kaldirimlarin
yenilenmesi, yeni yollarin agilmasi, mevcut yollarin genisletilmesi, yeni kopriilerin
yapilmasi ve belediye otobiis isletmesinin hizmete girmesi ile ulagim alaninda gelismeler
goriilmektedir. Belediyenin yaptigi genis c¢apl planlar ile, taskinlara sebep olan Sarisu
mecrasini yapay bir kanalla Porsuk ¢ayina baglanmis, Porsuk cevresi diizenlemis, mezbaha,
mezarlik gibi alanlar, Yediler, Alaeddin parki gibi yesil alanlar olusturulmustur. Konut
alanlarinin ticari birimler haline doniismesi ve sosyal donati alanlarinin olusmasi yine bu

donemde goriilmektedir (Ertin, 1994).
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a

Sekil 4. 11. Vilayet Meydan ve gevresi: a) 20. ylizyil baslarinda Vilayet Meydani, Solda
Ziraat Bankasi Binasi (Sar16z, 1997), b) Ayni bolgede Osmanli Bankasi (Salt Arastirma -
Osmanl1 Bankasi. Tiirkiye ve Yunanistan kuruluslarinin bulundugu binalarin fotograflari,
https://archives.saltresearch.org/handle/123456789/3243).

1923-1950 aras1 donemde kentin Porsuk Cay1 ¢evresindeki alaninda alt kat1 ticari,
tist kati mesken biciminde kullanimlar belirmistir. Cumhuriyet sonrasi apartman tipi
konutlar yayginlasmaya baslamis, bugiinkii Orduevi civar1 ve Porsuk kiyilarinda villa tipi
evler ile sanayi alanlar1 etrafinda bahceli veya bitisik nizamli evler bu dénemin konut
tiplerini olugturmaktadir. 1923ten once kentin eski yerlesimi olan Odunpazari bdlgesinde
yerli ve zengin halk, demiryolu ve Porsuk c¢evresinde go¢men ve Hiristiyanlar
barinmaktayken, yeni merkezin kopriibas1 bolgesine kaymasi ile zengin yerli halkin merkeze
yerlestigi ve kent diginda fabrikalar ¢evresindeki alanlara is¢i ve gd¢cmenlerin yerlestigi

goriilmektedir (Ertin, 1994).

Anadolu Demiryollarinin yapimu ile kente ulagsan demiryolu ve Rus Savasi sonrasi
kente gelen gé¢gmenlerin olusturdugu yerlesimler 19. yilizyilin ikinci yarisindan itibaren,
kentin morfolojisinde degisimlere sebep olmustur. Kentin giineyindeki yerlesim alani ve
carst ile sicak sularin bulundugu ticari bolge disinda, kentte baska yerlesimler belirmeye
baslamis ve ilk kez porsuk c¢aymnin karst kiyilarinda yerlesimler meydana gelmistir.
Demiryolu yapimi kente heniiz yaklagirken bile kentin kuzeyinde birtakim yerlesimler ve
demiryolu c¢alisanlarina yonelik yeme — igcme ve konaklama {izerine mekanlar ortaya
cikmistir. Demiryolunun kente gelisi, sadece yerlesim yerlerindeki gelisime degil, aym
zamanda kentin konumu itibariyle ticari bir merkez haline gelmesine yol agmustir. Istanbul,
Ankara, Konya kentlerinin demiryolu ulasiminda bir kavsak noktasi olarak yer almasi
nedeniyle Eskisehir’de, Almanlar tarafindan Anadolu — Osmanli Kumpanyasina ait bir “Cer

Atolyesi” insa edilmistir. Bu durum, daha sonra Cumhuriyet Donemi’nde Eskisehir’de
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gelisen sanayi olusumunda, gelistirdigi deneyimli is¢i kolu nedeniyle, 6nemli bir temel
olmustur. 1923 — 1950 yillarinda Tiirkiye’de planli sanayi donemi baslamis ve bu yillarda
Eskisehir’de, DDY Cer Atolyesi (1924 yilinda devletlestirilmis), Tayyare bakim atdlyesi
(1926), Seker fabrikas1 (1933) olmak {izere kamu eliyle, ayn1 donemlerde 6zel sektdrce un
ve kiremit fabrikalar1 olmak iizere 6nemli sanayi kuruluslar insa edilmistir. 1950 yilina
kadar kentte bulunan is¢i niifusu, fabrikalara yakin mahalleler (Seker, Yenimahalle,

Omeraga, Kirmizitoprak ve Yenibaglar) olusturmustur (Ertin, 1994).

Eskisehir kenti Tanzimat’in ilanindan 6nce, merkezi Kiitahya olan Anadolu
Eyaleti’ne bagli, Sultandnii Sancagi’nmin merkeziydi. 1841 yilinda Hiidavendigar
Vilayeti’nin Kiitahya Sancagi’na bagh kaza merkezi olmustur. Demiryolunun gelisinden
sonra kentin yonetim yapisindaki degisimler kentte gérevli memur sayisini arttirmistir.
Istasyon polis memurlugu kurulmus, posta ve telgraf idaresindeki memur sayis1 artmustir.
Insa sektorii hizlanmis ve kereste memuru ve orman kolcular1 sayis1 artmistir. Demiryolu
yapimindan Once kaza merkezinin (1885) toplam niifusu 17.212, demiryolundan sonra
(1893) farkl etnik ve dini gruplarla Miisliimanlarin sayis1 artmig ve toplam 59.657 gibi bir
niifusa ulagmisti. Niifus artisinin tek nedeni demiryolu olmamakla birlikte, kente gelen
Rumeli ve Kirim gd¢menlerinin de katkist biiyiik olmustur. Demiryolu imtiyazin1 alan
Almanlar Eskisehir’i bir hububat hatti olarak diisiinmiisler, burada kendi niifuslarini
arttirmaya calismislar ve Eskisehir’de bir Alman konsoloslugu kurulmasini istemislerdir.
Demiryolunun gelisinden sonra egitim alaninda birtakim degisiklikler olmustur. Alman
(1896) ve Fransiz (1891) misyoner okullar1 (Sekil 4. 12) kurulmustur (Efe, 1998). Yine bu

donemde Anadolu Demiryolu Sirketi’ne ait birgok yap1 insa edilmistir. Alman misafirhanesi

ve isci lokali bunlara 6rnektir (Ksebay, 2007).

Sekil 4. 12. Fransiz Saint Croix Misyon Okulu (Sar16z, 1997).
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Avrupa’da arkeolojiye olan ilginin armasi kente bir¢ok yabancinin gelmesine ve
imtiyaz dahilinde Alman Gustav Korte gibi bazi arkeologlara tarihi eser arama izinleri
verilmistir. Bu durum, engellenmeye c¢alisilsa da bazi eserlerin kagirilarak c¢esitli
koleksiyonculara satilmasia yol agmustir. Istasyon ve Cer Atdlyesi’nin kurulmasi kentte,
“sabah ise gidip aksam eve gelmek” seklinde bir is¢i sinifinin ve kiiltiirliniin olugmasina yol
acmistir. Demiryolunun gelisi kent i¢inde ve disinda iiriinlerin ulastirmasina yonelik yollarin
yapilmasina sebep olmustur. Bu donemde Eskisehir’de 3 eczane, 25 han, 2’si istasyonda
olmak tlizere 4 lokantali otel, 4 hamam, 26 adet deri tabakhanesi, 700 diikkkan, 15’1 hububat
deposu olmak iizere 30 depo, 22 kuyumcu atdlyesi, 4 sekerci diikkani, 12 ¢dmlek ve ¢ini
imalathanesi, 4 su degirmeni, 4 buharl degirmen, 5 de gazino bulunmaktadir. 18. yiizyilda
baslayan liiletas1 ihracati demiryolu ile daha yaygin hale gelmistir. Gelisen ticari hayat ile
kentte 1324 / 1906 yilinda ticaret ve sanayi odasi ve Hiikiimet Konag: karsisinda Ziraat
Bankas1 agilmistir. Demiryolu sirketinin getirdigi ulasim kolaylig1 ve ciftcilere indirimli
sattig1 demir saban, tirpan, bigerdover gibi tarimsal aletler bolgede tarimin gelismesine sebep
olmustur. Tarimsal iiretimde, Almanlarin ilk defa baslattig1 patates, bira fabrikalar1 i¢in arpa
ve serbetci otu, pazarcik sarisi ve kizilca bugdayi, Pasteur yontemi ipekgilikte sonug verince
dut agaclari, nohut, mercimek gibi iiretimler yapilmaya baslamigtir. Bu durum diizenli

kurulan pazarlara ve padisah emri ile panayirlarin olusmasina yol agmistir (Efe, 1998).

Eskisehir kentinin yapisini olusturan dogal ve yapay iki ana unsur bulunmaktadir
(Sekil 4. 13 ve Ek Agiklama-A). Dogal unsur olan Porsuk Cay1 ile 1892 yilinda kente ulasan
demiryolu kentin dogu — bat1 istikametinde dogrusal gelismesine sebep olmustur (Ustiin,
2012). Planl donemlerde sanayi kuruluslart hammadde ve iiriiniin kolay tasinmasina yonelik
yerlesimler gosterirler. Eskisehir’de demiryolu cevresinde kamu yatirnmi ile kurulan,
Tayyare Bakim Atolyesi (1926), Seker Fabrikasi (1933), 6zel sektorce kurulan kiremit ve un
fabrikalart bu durumun 6rnekleridir. Demiryolunun kente geldigi donemde, 1894 yilinda,
buharli lokomotif ve vagonlarin bakim ve onarimi i¢in kurulan Anadolu — Osmanl
Simendifer Kumpanyasi’na ait atlye TULOMSAS’ 1 tarihsel kokenini olusturmaktadir.
TULOMSAS yerlesiminin demiryolu ile beraber olustugu sdylenebilir. Kente gelen Rumeli,
Kafkas, Kirim, Balkan gd¢menleri ile demiryolu biinyesinde ve atdlyesinde calisan
deneyimli is¢i siifinin olusumu, Cumhuriyet Donemi’nde kentteki sanayi yatirimlarina yol

acmistir.
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1932 yilinda idare g¢alisanlarinin ¢ocuklarini hem mesleki anlamda hem de temel
egitim anlaminda yetistirmek i¢in 14 — 18 yas arasindaki ¢ocuklar i¢in bir ¢irak okulu
acilmistir. Ayn1 yillarda yine calisanlarin ¢ocuklar1 ve akrabalari igin, i¢inde kii¢iik bir
atolyenin, spor, resim ve piyanosu olan bir miizik salonun bulundugu bir aile mektebi
acilmistir (Senol, 1994). Bu donemde TULOMSAS yerleske olma niteligi kazanmaya
baslamistir (Sekil 4. 14).

e

Sekil 4. 14. 1950 yilina ait fabrika yerlesimini gosteren plan (TCDD Ankara Cer Arsivi,
2018).
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1952 yilinda bahgeli ve iki kapali salonlu, haftanin iki gecesi miizik dans ve sinema
gosterimlerinin yapildigi toplanti evi insa edilmistir. Bu yapida ayn1 zamanda bir¢ok diigiin,
eglence, kutlama gibi etkinlikler yapilmistir. Yap1 giiniimiizde Demirspor lokali olarak

kullanilmaktadir (Ozaslan, 2014).

Uretimde disa bagimlilig1 azaltmak i¢in 1925 yilindan itibaren tesiste kazanhane,
carkhane, marangozhane, koprii, demiryolu makasi, kantar ve emniyeti ile ilgili malzemeler
iiretecek tesisler inga edilmistir. Yerleske igerisinde bulunan hastanede (Sekil 4. 15)

demiryolu mensuplarinin tedavileri iicretsiz olarak yapilmaktaydi (Senol, 1994).

Sekil 4. 15. Eski Devlet Demiryollar1 Hastanesi’nin yapildigi zamana ait bir fotograf (Sar16z,
1997).

TULOMSAS, Istanbul-Ankara arasinda dogu—bati istikametinde uzanan demiryolu
hatt1 ile Porsuk Cay1’nin birbirine en yakin oldugu kisimda yer almaktadir (Sekil 4. 16).
Kuzeyinde, giiniimiizde kullanilmayan biiyiik o6lgekli fabrika yapilarmin bulundugu
Hosnudiye ve yine dogusunda fabrikalarin bulundugu Eskibaglar Mahallesi ile istiklal ve
Yenibaglar mahalleleri, batisinda 1950 sonrasinda fabrika calisanlarinin kooperatif yoluyla
insa ettigi konutlardan olusan Ertugrulgazi Mahallesi, giineyinde ise konut mahalleleri olan

Kirmizitoprak ve Osmangazi mahalleleri yer almaktadir (Yatagan, 2013).
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LATELIER CENTRAL

Plan dumsemble 1

Sekil 4. 16. “L’atelier Central Plan d’ensemble” Bakim atdlyesinin ilk yillarina ait yerlesim
plan1 (TULOMSAS Arsivi, 2019).

Kenti dogu—bat1 yoniinde ikiye ayiran demiryolu sahasinda, TULOMSAS yerlesim
siirlarini yerleskenin dogusunda bugtinkii Mustafa Kemal Atatiirk Caddesi’ndeki lojmanlar
ile yerleskenin batisindaki Basin Sehitleri Caddesi (eski Kiitahya Caddesi) iizerinde kalan
lojmanlar tanimlar. Bu lojmanlar (Sekil 4. 17 ve 4. 18) caddeleri, spor meydanlari, ¢ocuk
bahgeleri ile, zaman i¢inde, ihtiyaca gore gelismis ve ¢ogaltilmigtir. 1925 — 1980 arasinda
insa edilen lojman tipleri Eskisehir’de konut kiiltiirliniin ve tiplerinin gelismesinde 6nem arz
ederler (Ustiin, 2012). Yakin ¢evrede konut mahallelerinin gelismesine sebep olan bir durum

da iscilere verilen 20 sene vadeli az faizli kredilerdir (Senol, 1994).
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Sekil 4. 17. Yerleskenin snprlarml tammlaygm _farkh donemlerde insa edilmis lojman tipleri
(a,b,c,d, e, £, g h,i,j) (TULOMSAS ARSIVI, 2019).
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Ozaslan’in (2014) calismasinda TULOMSAS yerleskesi konut tipleri detayli ele
alimmusg ve Sekil 4. 17°de a, b, ¢, d, e, f, g, h, 1 ve j olarak drneklenen lojmanlar sirasiyla, “Tip
1, Tip 1 B, Tip 2, Tip 3, Tip 4, Tip 5, Tip 6, Tip 7, Tip 8 ve Tip 9 olarak tanimlanmistir.
Sekil 4. 17°de “a, b, ¢, d” lojmanlarinin fabrikanin kuruldugu dénemlerde, “e” lojmaninin
1940-50 yillar1 arasinda, “f” lojmaninin 1945-55 yillar1 arasinda, “g” lojmaninin 1957
w“p»

yilinda, “h” lojmaniin 1980 yilinda,
yilinda insa edildigi ifade edilmistir (Ozaslan, 2014). Sekil 4. 18’deki “k” ve “I”” lojmanlar1

lojmanmin 1972 yilinda, “j” lojmanmin 1979

ayni ¢alismada ele alinmamuistir ve insa tarihleri bilinmemektedir. Konumlar itibariyle “a,

b, ¢, d, e, f, g” lojmanlar ile ayn1 bolgede yer almalar1 ve mimari karakterleri gbz oniine

alindiginda 1960’11 yillara kadar insa edildigi tahmin edilmektedir.

Sekil 4. 18. Yerleskenin sinirlarini tanimlayan farkli donemlerde insa edilmis lojman tipleri
(k ve 1) (TULOMSAS ARSIVI, 2019).

Erken Cumhuriyet Donemi’nin énemli sembollerinden biri olan demiryollarinin
ilerici islevinin en belirgin bigimde 6ne ¢ikarmak i¢in yeni gar binalarinda modernist bir
estetigi olan standart bir tasarim yapilmistir. Demiryolu calisanlari i¢in de birgok tasra
sehrinde en modern goriiniislii konutlar (bahgeli sira evler ile villa tipi konutlar) insa
edilmistir. 1933 yilinda Bekir ihsan’in Eskisehir demiryolu ¢alisanlari icin tasarladig kiibik
konutlar (Sekil 4. 19) “Mimar” adl1 dergide yayimlanmistir (Bozdogan, 2002).
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Sekil 4. 19. Kiibik konutlar (Mimar Dergisi, 1933).

Kuruldugu tarihten bu yana TULOMSAS (1894), kent icerisinde bir is¢i kiiltiirii
olusturmustur. Biinyesinde insa ettigi lojman yapilariyla, is¢ilerin fabrikaya yakin insa ettigi
konutlarin olusturdugu mabhalleler kentin goriinlimiinii  degistirmistir. Cumbhuriyet
Dénemi’nde yapilan sanayi yatirimlarmin dnciisii niteligindeki TULOMSAS ve daha sonra
kurulan kamu ve 6zel yatirinmli sanayi yerlesimleri kente farkli donemlerde farkl

sosyokiiltiirel kullanimlar kazandirmiglardir.

Demiryolunun giizergahina paralel olarak gelisen yerlesim, liretimin dogas1 geregi
kontrol, giivenlik gibi unsurlardan dolay1, iiretilen {riiniin vagon, lokomotif gibi biiyilik
Olgekli tirtinler olusu, iiretilen ortamin da biiyiik 6l¢ekli yapilar olmasi, yerlesime paralel
gelisen Basin Sehitleri Caddesi (eski Kiitahya Caddesi) tizerinde dogrusal bir kapali sinir-
duvar olusturmaktadir. Yerleskede iki kontrollii giris noktas1 bulunmaktadir. Bunlardan biri,
disinda sosyal tesislerin yer aldig1, idari birimlere yakin olan dogu kisminda Ahmet Kanath
Caddesi’ndeki asil giris noktasi, digeri ise yerlesimin orta noktasi sayilabilecek, Basin
Sehitleri Caddesi lizerindeki motor fabrikasina yakin olan giris noktasidir. Yerlesimin
¢eperini sinirlandiran duvar ikinci girise yakin olan lise binasim1 ve bati ydniindeki
lojmanlara bitisik Demirspor sahalarini disarida birakmustir. 1950 yilina ait bir yerlesim
planinda bu lise binasmnin dnceden yerleske biinyesinde bir miidiiriyet binasi oldugu
goriinmektedir. Ayni planda yerleske ceperleri gosterilmemistir. Yerlesimi sinirlandiran
duvar, cadde yoniinde 1982 yilinda kres olarak insa edilmis, bugiin “Devrim Miizesi” olarak

kullanilan yap1 ile misafirhane binasinin disaridan kullanimina izin verecek sekilde oniinde
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ve arkasinda devam ettirilerek, yar1 kontrolli mekanlar iretilmistir (Sekil 4. 20 ve Ek

Agiklamalar-B).

TCOD ve THLOMEAS TESISLER]

Sekil 4. 20. TULOMSAS n bugiinkii durumunu gosteren yerlesim plani. Uretim mekanlari
gri renkte, dogu ve bat1 yonlerinde lojmanlar mavi renkle, girisler kirmizi daire, misafirhane
ve kres binalar1 sar1 ile gosterilmistir (TULOMSAS Arsivi, 2019).

Eskisehir Seker Fabrikasi’nin yer se¢iminde ulagim faktorii diisiiniilerek demiryoluna
yakin bir nokta se¢ilmistir. Fabrika yerleskesi iki boliimden olusmaktadir. Uretim binalar
ve depolari bulundugu boliim ile yonetim birimlerinin, lojmanlarin, spor sahalarinin, okul
ve hastanenin bulundugu boliim arasindan bir karayolu ge¢mektedir. Tamami rekreasyon
alan1 olarak kullanilabilecek yesil doku igerisinde bahge sehir yaklagimi ile olusan bdliimde
lojmanlar, misafirhane, spor sahasi, ¢ocuk bahgesi, yemekhane, bekar is¢i pavyonlari, kiz
Ogrenci yurdu bulunmaktadir (Sekil 4. 21). Fabrika bir donem kentin elektrik ihtiyacina
katkida bulunmustur. Fabrikanin kentlesme siirecindeki fiziki etkisi, ¢evresinde olusan yeni
sanayi bolgeleri ve konut alanlar1 i¢in itici bir giic olugsudur. Fabrikanin sagladig: altyapa,
egitim, saglik ve rekreasyon olanaklari ¢evre halkin da faydalanmasini saglamistir.
Yemekhane, balo, sinema salonu gibi mekanlarda yapilan cumhuriyet balolari, film, tiyatro
gosterimleri, spor miisabakalar1 halkin sosyal yasamina katkida bulunmustur (Zeybekoglu,

2002).
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Sekil 4. 21. Eskisehir Seker Fabrikasi’nin Vaziyet Plan1 (Ogur, 2015).

Eskisehir’de zaman igerisinde gelisen sosyokiiltiirel kullanimlar ve bunlara ait

ornekler altta Cizelge 4. 4’te gosterilmistir.

Cizelge 4. 4. Eskisehir’de sanayi, kent iligkileriyle ortaya ¢ikan sosyokiiltiirel kullanimlar.

FABRIKALAR FABRIKA CEVRELERINDE YENI MAHALLELER. SEKER,
YENIMAHALLE, ISIKLAR, OMERAGA, KIRMIZITOPRAK,
YENIBAGLAR GIBI

Ti CARi YASAM DAKi HAREKET ESKISEHIR SANAYI VE TICARET ODASI, TICARET
BORSASI, OSMANLI, ZIRAAT, TURK TICARET, ESKISEHIR

BANKASI

BELED iYE H iZM ETLERi YOLLAR, ELEKTRIK, PLANLAMA, 0TOI_3U§ ISLETMESI,
SARISU KANALI VE PORSUK CEVRESI DUZENLEME,
YEDILER, ALAADDIN PARKI GiBi REKREASYON ALANI
KONUT TIPLERI BAHCELI AYRIK VEYA BITISIK NiZAMLI, APARTMAN TiPi
VE ALTINDA ISYERI OLAN TIPLER

DEMIRYOLU VE CER ATOLYESI | YEME iCME, KONAKLAMA, ISTASYON, POSTA IDARESI,

- ALMAN MISAFIRHANESI, iSCIi LOKALI, CIRAK OKULU, AILE
(TULOMSAS) MEKTEBI, TOPLANTI EVi, HASTANE, LOJMANLAR, SPOR
ALANLARII COCUK BAHCELERI, MISAFIRHANE, KRES

EGITIM ALMAN, FRANSIZ MISYONER OKULLARI

SEKER FABRIKASI LOJMAN, MISAFIRHANE, SPOR SAHASI, COCUK
BAHCESI, YEMEKHANE, iSCI PAVYONLARI, EGITIM VE
SAGLIK HIZMETLERI
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Sanayi, kent iligkileri ile olusan, ortaya ¢ikan toplumsal hayatin fiziksel karsilig1 olan
sosyokiiltiirel mekan tiplerinden, tezin asil odagi olan TULOMSAS misafirhane binasinin

fonksiyonu olan konaklama yapilar1 tizerinde durulmaktadir.

4.2. Konaklama

Insan, tarihin her doneminde iki nokta arasinda ticari, biirokratik, turistik, is, saglik
gibi farkli bircok amacla seyahat etmis ve gittigi yerlerde belli siire zarfinda (gegici olarak)
barmacak mekanlara ihtiya¢ duymustur. Bu gegici barinma ihtiyacinin, yani konaklamanin,
paranin kullanilmaya baglanmasindan sonra ortaya ¢iktigi onerilmektedir (Cilli, 2009).
Farkli siyasi yapilarda, donemlerde ve kiiltiirlerde ortaya ¢ikmis konaklama tipleri ve antik

dénemden giinlimiize ge¢irdigi degisimleri arastirilmistir.

“...Tarih boyunca insanlar genelde ticaret amagli kervanlar veya gemilerle
yolculuk yaparlardi. Katip Celebi, Marco Polo gibi diinyayr merak eden, Kristof
Kolomb, Amerigo Vespucci gibi bu meraklarini deniz agir1 boyutlara vardiranlar da
olurdu. Avrupa’y1 Cin’e baglayan, Asya’y1 kat eden, tarihin en uzun {inlii yolu olan
Ipekyolu, gectigi biitiin iilkelerin yasamim etkilemis, arkasinda yollarda
kervansaraylar, sehirlerde hanlar birakmistir...” (Vanli, 2006).

Vanli (2006), turizmi, “...giizel iklim ve ydrelere, ¢esitli medeniyetlerin tarihi
mirasina, farkli ve renkli yasamlara, dinlenmek, eglenmek, spor yapmak i¢in yolculuk ve
konaklama...” seklinde tanimlamaktadir. Turizmin kokenini ise 19. yiizyilda, “hali vakti
yerinde” (yeni olusan burjuva kesimi ve zengin aristokratlar) Ingilizlerin, sémiirgeleri
nedeniyle iilke disina ¢ikmaya aliskin olduklar1 ve kiiltiirel ilgilerinden dolayr Misir,
Yunanistan, Italya ve Fransa’ya tatile gitmeleri olarak diisiinmektedir. Fransa’nin Nice
kentinde “promenade des Anglais” adinda, Ingilizlerin gezi yolu anlamina gelen bir
caddenin bu tezi kanitladigini ifade etmektedir. II. Diinya Savasindan sonra turizm kii¢iik
ortamdan toplumlara yayilmuis, siirekli bir artis géstermis ve bu durum konaklama tiplerinin

cesitlenmesine sebep olmustur.

Tezin asil odagi olan tekil yapi, misafirhane binasidir ve misafirhane kavrami Arapga
“musafir’ kelimesi ile Farsca “hane" kelimesinden olusmakta ve konukevi anlamina
gelmektedir. Evliya Celebi seyahatnamelerinde Farsca konuk anlamina gelen “mihman”

kavrami, “mihmanhane”, “mihman olmak” konukevi, konuk olmak, konaklamak gibi
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kullanilmigtir. O donemde kullanilan konaklama yapilart igin genel bir ifadedir ve
kervansaray, han gibi yapilar i¢in de kullanilmigtir. Otellerin kdken olarak el¢ilik, manastir,
kilise, kiilliye misafirhanelerinden 6rneklendigi ileri siiriilmektedir. Misafirhane kavrami
otel gibi tipolojik bir kavramdan ¢ok, bir kurumun ya da yerlesimin pargasi halinde,

biinyesinde, konaklama yapisi, boliimii olarak kullanilmaktadir.

4.2.1. Tarihsel gelisimi ve kuramsal yaklasim

Antik Yunanda Epidauros ve Delphoi gibi kentlerde bulunan, “katagogion” ya da
“katagoegion” olarak bilinen yapi1 tipi, kente gelen misafirlerin ya da hastalarin tedavi
stiresince kaldig1r ve uyudugu binalardir. Katagogion kavrami modern bir atif olmakta ve
antik donemde bdyle kullanildigi bilinmemektedir. Epidauros kentindeki katagogion

binasinin (Sekil 4. 22), her kenar1 76,3 metre uzunlugunda kare planli, ¢eperinde 18 odast

olan, kare planli, 4 esit avludan olustugu ve iki katli oldugu diistiniilmektedir (Anonim,

2014).

Sekil 4. 22. Epidauros antik kentine ait “katagogion” binasinin giinlimiize ulasan temelleri
(Anonim,2014).

Bizans Donemi’nde kilise, manastir, hayirseverlerce yapilmis misafirhaneler, hasta
ve yaslilarin tedavi gordiigii hastaneler, tiiccar evleri ve kisilere ait kar amacl hanlar gibi
yabancilarin gegici konaklamalarina yonelik yapilar bulunmaktadir. Bu kar amacli hanlara
“pandoheion” denmektedir ve 4. ve 5. yiizy1l yazili kaynaklarinda ticaret yollar1 izerinde sik
rastlandigindan s6z edilmektedir. 6. ve 7. ylizyillarda “mitaton” adinda Bizans’ta tiiccarlara
ve dinsel toplantilara gelen din adamlarina yonelik misafirhaneler bilinmektedir. 10.

ylizyillda 6nemli kaynaklarda mitaton kavrami, kente gelen tliccarlarin “enoikion™ diye
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tanimlanan kira bedeli ile kaldiklar1 yerler i¢in kullanilmistir. Tiiccarlara ait mitaton larin
biinyesinde depolar barindirdigi, zaman igerisinde ticari islevini yitirmesi sonucu sadece
misafirhanelere doniistiigli kabul edilmektedir. Kokeni Hiristiyanlik oncesine dayanan,
“evergesia” olarak adlandirilan hayirseverlik, kamu yarar1 gibi davranis bicimi ile hasta,
yoksul ve yolcular i¢in kurulmus “ksenodoheion” denilen iicretsiz misafirhaneler
bulunmaktadir. Konukevi anlamina gelen “ksenodoheion” ile hastane anlamina gelen
“ksenon” kavramlarinin 11. yiizyilda yazili kaynaklarda birbiri yerine kullanildig:

goriilmektedir (Hiir, 1993).

Bizans Dodnemi’nde yapilan hanlara, kervansaraylara ait cok fazla bilgi
bulunmamaktadir. Istanbul’da Osmanli Dénemi’ne ait Balkapani Hani, Cuhaci1 Han ve
Hurmali1 Han gibi yapilarin, Bizans Donemi’nde de kullanildig1 veya kalintilarinin {izerinde

insa edildigi diisliniilmektedir (Hiir, 1993).

Tarihsel siiregte Han ve Kervansaray yapilari, sehirler aras1 ve ticari bolgelerin
gelismesi ile sehir i¢i olmak tizere iki tipte ortaya ¢ikmaktadir. Sehirler arasi kervansaraylar,
hayvanlarla ulagimin bir giinde yapilabildigi mesafelerde konumlanmaislardir. Orta Dogu ve
Bati Asya’da ribat, han, kervansaray isimleri, batida Cermenlerde Gasthoff, Anglo-
Saksonlarda fnn, Latinlerde Hospitium (hospice), Auberge, Cenevizlilerde Fondaco,

Romenlerde Mansion isimleriyle anilmaktadir (Giiran, 1978).

Avrupa’da konaklama islevi manastirlarda, daha sonra manastira bitigik
misafirhanelerde yapilmaktaydi. 13. yiizyildan itibaren ticari hanlar yapilmaya baglamistir.
[k hanlar &zel konutlarm béliimlerinden olusmaktaydi. Ozel misafirlere yonelik tek kisilik
odalar disinda ortak yatma alanmna sahiptiler. 16. yiizyilda Ingiliz hanlar1 Avrupa’ya &rnek
olusturmustur. Otel kavramu ilk kez 18. yiizyilda Ingiltere’de, hanlara, énce salon, tiyatro
gibi kisimlarin, daha sonra okuma, yemek, balo salonlari, kiitiiphane gibi islevlerin

eklenmesi ile ortaya ¢ikmistir (Cilli, 2009).

19. yiizyilda demiryolunun kullanilmaya baslamasi ile avlu ve ahir islevleri
otellerden eksilmistir ve demiryolu oteli olarak adlandirilan pek ¢ok otel insa edilmistir. Bu

donemde yine ulasimdaki ilerlemeye bagli olarak uluslararasi fuarlara yonelik oteller

yapilmistir (Cilli, 2009).
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Avrupa otellerinin yalnizca soylulara hizmet vermesi, Amerika’daki otelciligin
Avrupa’ya gore daha hizli gelismesine sebep olmustur. Boston’da 1829 yilinda agilan ilk
liikks otel olarak tanimlanan 7remont House, iicretsiz havlu ve sabunu olan banyolu,
kilitlenebilir odalar1 bulunan bir oteldi. Yine Amerika’da 1836 yilinda ilk kez gaz lambasi
kullanan Astor House adli otel, 1853 yilinda ilk kez asansor kullanan bir otel, ilk kez
odalarinda telefon bulunduran Netherlans Oteli, 1881 yilinda New York’ta ilk kez kismen
elektrik 15181 kullanan Hotel Everet ve New York Lake Georgia’da ilk kez tiim odalar
elektrik 15181 ile aydinlanan Sogomore Hotel yapilmistir. Otel mimarisinde Onceleri
neoklasik ve eklektik iislup daha sonra 19. yiizyilda dogu etkileri ile oryantalist yapilarin
ortaya ¢iktig1 goriillmektedir (Cilli, 2009). Tarihsel siirecte ortaya ¢ikan konaklama tipleri
Cizelge 4. 5’te goriilmektedir.

Cizelge 4. 5. Tarihsel siirecte konaklama tipleri.

ANTIK YUNAN'DA EPIDAUROS VE DELPHOI GIBI KENTLERDE,
KATAGO(_B ION KENTE GELEN MISAFIR YA DA HASTALARIN TEDAVI
(katagoegion) SURESINCE KONAKLADIGI YAPILAR.

PANDOHEION (4. ve 5.yy) BIZANS'TA KAR AMACLI HANLAR

(6. ve7 yy) BIZANSTA TUCCAR VE DINSEL TOPLANTILARA
MITATON GELENLER ICIN MISAFIRHANELER DAHA ONCE ICLERINDE
DEPO BULUNMAKTADIR.

BIZANS TA UCRETSIZ MISAFIRHANE. KONUKEVI ANLAMINA
KSENODOHEION GELEN KELIME ILE HASTANE ANLAMINA GELEN KSENON
KELIMELERI BIRBIRLERI ICIN KULLANILMISTIR.

ORTA DOGU VE BATI ASYA'DA RIBAT, HAN, KERVANSARAY
HAN, KERVANSARAY | |SIMLERI BATIDA CERMENLERDE GASTHOFF, ANGLO-

SAKSONLARDA INN, LATINLERDE HOSPITIUM (HOSPICE),
AUBERGE, CENEVIZLILERDE FONDACO, ROMENLERDE
MANSION ISIMLERIYLE ANILMAKTADIR

18.YUZYILDA INGILTERE'DE, HANLARA, ONCE SALON,
OTEL TIYATRO GIBI KISIMLARIN, DAHA SONRA OKUMA, YEMEK,

BALO SALONLARI, KUTUPHANE GIBI ISLEVLERIN EKLENMESI
ILE ORTAYA CIKMISTIR. AVLU, AHIR GIBI ISLEVLER
EKSILMISTIR AMERIKA'DA DAHA HIZLI GELISMISTIR.

Han ve kervansaraylarin orijini kabul edilen, Arap kdkenli ribat yapilari, 6nceleri dini
ve askeri birimler olarak, ordunun savaslarda ikmal merkezleri ve korunma yerleri olarak
kullanilmisgtir.  Turklerden kalan 1ilk kervansaraylar Gazneliler ve Karahanlilar
donemlerindedir. Biiylik Selcuklular’da, Gazneliler ve Karahanlhilar donemlerinde de
kullanilan kubbe, duvar nisi, sivri kemerli portal gibi ogelerle, eyvanli avlu diizeninde
kervansaraylar insa edilmistir. Bu donemde kervansaraylar, biinyesinde depo, hamam,

mescid gibi kisimlardan olusan sosyal fonksiyonlu yapilardir. Anadolu Selguklular’da kerpig
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ve tugla yerine tag malzeme ile insa edilmis, avlulu, Ustii acik, avlusuz, iistii ortiilii ve bu
ikisinin birlesmesi ile olusan {i¢ adet kervansaray tipi bulunmaktadir. Osmanli Donemi’nde
de avlusuz kapali ve avlulu iistii agik olmak iizere iki adet kervansaray tipi ve tek avlulu
hanlar, ikamet ve ahir kismi i¢in ayr1 avlulari olan ¢ok avlulu hanlar ve ticaret hanlar1 olmak

tizere li¢ adet han tipi bulunmaktadir (Giiran, 1978).

Kervansaraylar sultan ya da devlet adamlar tarafindan vakif yoluyla yapilan, kar
amaci tagimayan yapilardir. Barinma ve yemek ihtiyacini karsilamanin disinda hamam,
mescit, hastane, eczane, ahir, yem, samanlik, nalbant, veteriner gibi hizmetleri de
biinyesinde barindirmaktaydi. Osmanli Dénemi’nde kervansaraylar, etrafinda bulunan cami,
hamam, mutfak, kahvehane, firin, havuz ya da ¢esme, sadirvan, diikkanlar, medrese, sibyan
mektebi gibi yapilar ile bir kiilliyenin merkezi ya da pargas1 konumundadir. 17. yiizyildan
itibaren yapimi azalan kervansaraylarin, 19. ylizyilda o6zellikle Tanzimat’tan sonra,
ekonomik durumun bozulmasi ve arazi, imar kanunlarindaki (miri araziden sahis

miilkiyetine) degisim gibi sebeplerle yapimina devam edilmemistir (Cilli, 2009).

Bizans ve Osmanli donemlerinde kente gelen yabancilar 6zel evlerde, elgilik, kilise
ve  manastirlarin  misafirhanelerinde,  kervansaraylarda,  kiilliye  ¢evresindeki
misafirhanelerde, imarethanelerde ya da iicretli hanlarda, bekar odalarinda
konaklamaktaydi. “Hotel de garnis” olarak adlandirilan, mobilyali odalardan olusan, eski

konutlarm déniistiiriildiigii pansiyon tipi 19. yiizyilda yaygimlasmist1 (istanbul, 1993).

19. yiizyildaki teknolojik gelismeler ile ulasimin kolaylasmasi, oryantalizmin
edebiyat ve sanat diinyasinda giindeme gelisiyle dogunun merak edildigi bir dénemin
olusmasi, Sanayi Devrimi sonucu olusan burjuva sinifi ve zengin aristokratlar tarafindan
Avrupa’dan dogu tilkelerine seyahatlerin baglamasina yol agmigtir. Avrupa’dan 1863 yilinda
yapilan “Sergi-i Umumi-i Osmani” uluslararasi sanayi sergisine gelen yabancilar ilk turistler
olarak tanimlanmaktadir. 1883 yilinda Orient Ekspres aracilig1 ile demiryoluyla bir¢ok turist
Osmanl1 topraklarina gelmistir. Osmanli Imparatorlugu’nda 19. yiizyillda Tanzimat

Donemi’nin yenilikleri ve bati etkisiyle otel kavrami gelismistir (Cilli, 2009).

Istanbul’da 1840 yilinda agilan Hotel des Quatre Nations ilk otel olarak
bilinmektedir. 1841 yilinda “Grand Rue Pera” olarak bilinen, bugiiniin [stiklal Caddesinde,
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kurucusu Mr. Missirie olan, geleneksel konaklama tesislerinden ve aligkanliklarindan farkli,
bugiiniin otellerinin baglangici1 sayilabilecek Hotel d’Angleterre agilmistir. Grand Hotel
d'Orient (1849), Hotel de Bysance (1849), Hotel de Pera (1849), Hotel de France (1851),
Hotel Restaurant des Colonies (1860), Hotel Restaurant du Palais des Fleurs (1860), Hotel
de Grece (1860), Londra Oteli (1860), Hotel d'Europe (1860), Hotel de Paris (1862), Hotel
de Vienne (1864), Hotel Saint-Pétersbourg (1870'lere dogru), Hotel de Grand Bretagne
(1870'lere dogru), Hotel de Constantinople (1875), Grand Hotel (1875), National, Hotel
Restaurant Anatolie (1875), Hotel Royal (1876), Hotel Jardin du Teke (1876), Hotel
Imperial (1880), Grand Hotel de Londres (1891), Grand Hotel et Brasserie Metropole
(1891), Hotel Bristol (1893), Pera Palas (1893), Tokatliyan Oteli (1897), Hotel Kroecker
(1897), ve 19. yiizy1l sonunda net tarihleri bilinmeyen Hotel de la Paix, Hotel Germania,
Hotel Grand Alexandre, Hotel la Constitution, Hotel L ’Esperance, Hotel Minerva, Hotel des
Princes, Hotel Sarim, Hotel Florya, Yenisehir Palas bu donemde Istanbul’da yapilan otellere

orneklerdir (Istanbul, 1993, Cilli, 2009) (Sekil 4. 23).

—._.n--nl---"_il_n'
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Sekil 4. 23. 19. yiizy1l Istanbul - Pera otellerinden drnekler: a) Bristol Oteli (Cilli, 2009), b)
Pera Palas (Cilli, 2009).

Eski otellerin bir boliimii hizmet vermeye devam ederken, biiyiikk kentlerde
Cumbhuriyet Donemi’nde ¢agdas anlayiga uygun oteller agilmistir. 19. yiizyilda yapilan,
Tokatliyan Oteli disinda, “Pera mimarisi” diye tanimlanabilecek Avrupa yaklasimi ve
karisimi neoklasik ve benzeri lislupta oteller ve otele doniistiiriilen apartmanlar 20. yiizyil
ortalarina kadar Istanbul’un gereksinimini karsilamigtir (Vanli, 2006). Ankara’da 1924-1928
yillar1 arasinda, Vedat Tek ve Mimar Kemalettin Beyler tarafindan tasarlanan Ankara Palas

(Sekil 4. 24) donemin 6nemli otellerindendir. Vanli (2006), Ankara Palas i¢in “yeni Osmanl
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miras1” ve yeni bagkentin hanlardan sonra ilk {ist diizey oteli oldugunu sdylemektedir.
Bagkentte daha sonra 1920’lerde Belvii Palas oteli yapilmigtir. 1930-1932 yillar1 arasinda
Giulio Mongeri ve Hiisnii Tiimer tarafindan tasarlanan Celik Palas Oteli (Sekil 4. 24),
Bursa’da bir kaplica otelidir ve dinlenme, sayfiye amagli yapilan otellere drneklenebilir.
Vanli (2006) bu yapinin modern planli, yart modern goriintisii ile Tiirkiye’nin ilk cagdas

oteli oldugunu ifade etmistir. (Cilli, 2009).

Sekil 4. 24. Ankara ve Celik Palas: a) Ankara Palas, b) Celik Palas
(https://indigodergisi.com/2018/09/ankara-palas-cumhurbaskanligi/)
(http://www .bursadakultur.org/celikpalas.htm).

Yiizyillar siiren sehir merkezlerinde han, yolda kervansaray yapilari, 19. yiizyilda
batili lilkelerde otellere donlismiis ve bu oteller klasik anlatimlarla, gegmise 6zlem duyan
saray Ozentisi biiyiik yapilar olmustur. Bu mimari iislup Avrupa sehirlerinin de kimligi
seklindedir. 20. yiizyilda yapilan yeni biiyiik oteller ge¢misi taklit etmemis, yerel talepler
modern, c¢agdas, yalin bir mimariden yana gelismistir. Kisa konaklamalarda yolcular
havaalani, tren istasyonu, liman bolgelerine yakin olmak isterler. Hafta sonu otelleri kente
yakin kirsal ¢evrede yerlesirler. Sehir otellerinin birkag¢ kati, bulundugu c¢evrenin sosyal
yapisina iliskili olarak gelismektedir ve konaklayanlarin ihtiyaglari da bdyle
karsilanmaktadir. Dag sporlar1 ve tatil otelleri mimari anlamda bulunduklar1 g¢evre ile

biitiinlesmek ister (Vanli, 2006).

20. yiizy1l ortalarina kadar Ankara’da Vedat Tek’in projesi Ankara Palas diginda
1927°de Kemalettin Bey’in projesi olan Belvii Palas (Sekil 4. 25), 1930 yilinda Sedad Hakk1

Eldem’in Tiirk mimarligindaki tartismalari ile yarisma projesi olan ilk ¢agdas Yalova Oteli
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(Sekil 4. 25) ve 1938 tarihli Samih Saim Akkaya’nin Cihan Palas Oteli bulunmaktadir
(Vanli, 20006).

Sekil 4. 25. Belvii Palas ve Yalova Termal Otel: a) Belvii Palas Oteli (I. Vakif Han), b)
Yalova Termal Otel

(http://ankaraarsivi.atilim.edu.tr/shares/ankara/images/38650117.jpg)
(https://artsandculture.google.com/exhibit/EALyhOkHgmNzKQ?hl=tr).

Yiizyillin yarisima kadar stiren hareketsizligi kiran durum, Emekli Sandigi ve
Marshall Yardim Programi ile saglanan kredi ile Hilton Oteller zincirinin tilkeye gelisi oldu.
Hilton isletmeciliginin ilk girisimi olan Istanbul Hilton Oteli 1952 yilinda, SOM Grubu
olarak bilinen, Amerikali mimarlar Skidmore, Owings ve Merrill tarafindan tasarlandi.
Sedad Hakki Eldem projede SOM grubunun yerel danismanligini yapmistir. Giris kati
tizerinde pilotilerle yiikselen 8 yatak katindan olusan dikddrtgen prizma kiitle ve odalarin,
balkonlarin ve désemelerin cephede olusturdugu kafes doku (Vanli bu dokuyu “kare petek
doku” seklinde ifade etmistir), Tiirkiye’de Uluslararas1 Uslup karakteri olarak algilanmis ve
tekrar edilmistir. 1955 yilinda agilan otel, yerel ve geleneksel mimariye referans veren
iceddniik bir mimari egilim olan II. Ulusal Mimarlik Akiminin, yerini Uluslararas1 Uslup’a

birakmasinda etkili bir 6rnek oldu (Batur, 1993).

Hilton Otelinden sonra Eskisehir Porsuk Oteli (Orduevi, 1956), izmir Biiyiik Efes
Oteli (1957), Tarabya Oteli (1957), Biiyiikada Anadolu Kliibii Oteli (1957), Biiyiik Ankara
Oteli (1959), Sheraton Oteli (1959) ayn1 donemde pes pese insa edilmistir. Emekli Sandig1
araciligiyla yapilan kamu yatirimli oteller disinda bu donemde Divan (1968) ve Cinar (1959)
otelleri 6ne ¢ikan otellerdendir (Vanli, 2006).
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Vanli (2006), Istanbul Hilton Oteli’nde (Sekil 4. 26) oldugu gibi kare petek doku
(kafes doku) goriiniimiindeki cephe kurgusunun uluslararasinda uzun siiredir kullanildigini

ve 20 yil kadar Tiirkiye’nin gelenegi oldugunu daha sonra kayboldugunu sdylemektedir
(Sekil 4. 26 — 30).

i \ﬂhﬁu{-

Sekil 4. 26. Istanbul Hilton Oteli, SOM Grubu, Sedad Hakki Eldem, 1955 (Vanl1, 2006).

Sekil 4. 27. Izmir Biiyiik Efes Oteli, Paul Bonatz, Fatih Uran, 1957 (Vanli, 2006).
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Sekil 4. 28. Biiyiikada Anadolu Kuliibii Oteli, Turgut Cansever, Abdurrahman Hanci, 1957
(https://www.peramezat.com/urun/brosur-anadolu-kulubu-buyukada-subesi).

Sekil 4. 29. Cinar Oteli, Rana Zipci, Ahmet Akin, Emin Ertam, 1959 (Vanli, 2006).

Sekil 4. 30. Eskisehir Porsuk Oteli, Vedat Dalokay, 1959 (Vanli, 2006).
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Cumhuriyet Dénemi’nde bir konaklama tipi de sanayi yerleskeleri i¢inde olmak
lizere misafirhane yapilaridir. Misafirhanelerin ana fonksiyon olarak insa edilmeleri daha
sonraki donemlerde olmustur. Sanayi iliskili konaklama ihtiyaci, gelen misafirlere gore
zaman igerisinde yerleskelerin lojmanlarinda, bekar pavyonlarinda, sosyal tesislerinde ya da
cevre otellerde gergeklesmistir. Daha sonra bazi yapilarin doniistiiriilmesi ile olusan
misafirhane binalar1 bulunmaktadir. Stimer Holding A.S. tarafindan kurulan Bursa Merinos

Yiinlii Isletmesi’nde T planli, yatay, diisey ¢izgilerin dengesi, sade cephesinde okunabilen

tasiyici sistemi ile modern bir bina olan, fabrika yerleskesinin misafirhane binasi (Sekil 4.

31.) 6rneklenebilir (Zeybekoglu, 2002).

Sekil 4. 31. Bursa Merinos Yiinlii Isletmesi’nin Misafirhane Binas1 (Zeybekoglu, 2002).

4.2.2. Eskisehir’de konaklama

19. yilizyilin ilk yarisinda Eskisehir’e ugrayan seyyahlar, kenti “cansiz ve dikkat
¢ekmeyen bir yer” olarak tanimlamislardir. J. Mac. Kinneir ziyaretinde kalacak bir yer

bulamayisini soyle ifade eder (Glines ve Yakut, 2007).

“...sehre vardik. Miisellime fermani1 gosterip kalacak yer istedik.
Yarim saat avluda bekledikten sonra toprak evlerin arasinda ahir gibi dar bir
yere gotiirdiiler. Bir baska yer istemek i¢in usagimi Miisellime gonderdim.
Dabha 1yi bir yer yok Eskisehir'de demisler...”

Demiryolunun gelisinden 6nce ve sonra kente tekrar gelen seyyahlar kentte biraz
daha canli bir goriiniimiin geldigini ifade etmislerdir (Giines ve Yakut, 2007). Demiryolunun

Eskisehir kentinde ticareti hizlandirmasi ile, bu donemde yapilan ve kentin ilk sanayi
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yatirimi olan Cer Atolyesi, daha sonra Cumhuriyet Donemi’ndeki sanayi yatirimlart ile
kentlesme siirecinde, konaklama tiplerinin birtakim etkilerle Avrupa’da ve Tiirkiye’de
gecirdigi doniisiimler ¢ergevesinde, Eskisehir’de zaman igerisinde yapilmis, kervansaray,
han gibi geleneksel konaklama tiplerinden, rasyonel mimari iiriinii otellere kadar degisen

konaklama stirecine ait yapilar ele alinmistir.

Cumhuriyet 6ncesi ve Cumhuriyet Donemi olmak iizere Eskisehir’de insa edilmis
yapilar iki baglikta ele alinmistir. Cumhuriyet Donemi basliginda incelenen konaklama
yapilar1 sehir otelleri vasfindadir ve konumlarini belirleyen unsurlar Vanli’nin (2006) sehir
otellerinin bulundugu ¢evrenin sosyal yapist ile iligkili oldugu ifadesini dogrular niteliktedir.
Bu cevresel kosullar, geleneksel tiplerde ticari iligkilerin stirdiigii bolgeler, sonraki donem
tiplerinde otogar, istasyon gibi kara ve demiryolu ulasim araclarina yakin bolgeler ve eski
kent merkezi olan g¢ars1 bdolgesinin yani sicak sularin bulundugu bolge olarak

orneklenmektedir.

4.2.2.1. Cumhurivet oncesi konaklama tipleri (Kiillive, Kervansaray, Han)

Eskisehir kentinin antik c¢aglardan beri farkli donemlerde degisen ticari yapisi,
ornegin liiletas ticareti 18. yiizyildan itibaren Avrupa pazarlari ile bulusmus, 19. yiizyilda
demiryolunun kente gelisi ile ticari yasamin biraz daha hizlandigi bilinmektedir. Bu
donemde kente gelen yabancilar ve tiliccarlarin konakladiklar1 yapilar kervansaray ve
hanlardi. Kentte, Hiidavendigar Vilayeti Salnamelerinde bahsedildigi tizere, 1876 yilinda 10
adet, 1883 yilinda 15 adet, 1893 yilinda 20 adet han oldugu bilinmektedir (Akbulut, 2008).
Cuinet bu donemde Eskisehir’de 25 han, 2’si istasyon c¢evresinde olmak iizere 4 lokantali

otelin varligindan s6z etmektedir (Efe, 1998).

Cumbhuriyet oncesi donemde insa edilmis geleneksel konaklama yapilarina, bugiin
halen ayakta olan, Eskisehir’in ilk yerlesim bdlgesi olan Odunpazari’nda Osmanh
Donemi’nde insa edilmis Kursunlu Kiilliyesi’nde bulunan kervansaraylar, gilinlimiizde
restore edilerek kullanimina devam eden Atlihan ve eski cars1 bolgesi olan sicak sularin
bulundugu bolgede giliniimiizde Biiyiiksehir Belediyesi’nin restore ederek kullandig1 Tashan

binalar1 6rneklenebilir. Geleneksel han, kervansaray yapilart diginda 19. ylizyil sonunda
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demiryolu etkisi ile inga edilmis yapilardan giiniimiize ulagamayan, Alman Misafirhanesi ve

Madam Tadia Oteli bilinmektedir.

Odunpazari’nda yer alan Kursunlu Kiilliyesi’nde Coban Mustafa Pasa tarafindan
yaptirilan, kiilliyenin bat1 ¢eperinde farkli kotlarda iki adet kervansaray bulunmaktadir (Sekil
4.32). Kuzey kosede yer alan biiyiik kervansaray 1526-1529 yillar1 arasinda, gliney kosedeki
kiiciik kervansaray ise 1525 yilinda yapilmistir. Kiigiik Kervansaray (Sekil 4. 32) dikdortgen
planlidir ve kesme tas ile insa edilmistir. Biiyiik Kervansaray dikddrtgen planlidir, moloz tag
ve koselerde kesme tas ile i¢ boliimde sivri kemerli tugla derzli insa edilmistir ¢eperlerinde
16 adet ocak nisi bulunmaktadir ve tonoz ortiiliidiir. Giiniimiizde restore edilerek sergi, nikah

salonu, kiiltiir merkezi gibi islevlerle kullanilmaktadirlar.

Sekil 4. 32. Kursunlu Kiilliyesi ve ¢evresi: a) Kursunlu Kiilliyesi, b) Kiiclik Kervansaray
(https://www.eskisehirkulturenvanteri.gov.tr).

1850’11 yillarda, Eskisehir’in biiylik toprak sahiplerinden Takattin Bey tarafindan
yaptirilan Atlihan’a, ¢evre koy, kasaba, sehirlerden gelen tiiccar, seyyah, kdyliilerin ve
hayvanlarinin konaklamalari i¢in yapilmistir. Kare planly, iki katli, avlulu olarak insa edilen
yapida, avlunun ortasinda su kuyusu, girisin karsisinda ahir, saginda nalbant, ¢ay ocagi,
girisin solunda ortak kullanilan yatakhane bdoliimii, iist katta kiralanabilir, 6zel odalar
bulunmaktaydi. Cumhuriyet Donemi’nde de bir siire benzer islevlerle kullanilan yapi, 20.
yilizyilin ikinci yaris1 6nemini yitirmis ve yikilmig ve harap olarak kalmistir. 2006 yilinda
restore edilerek (Sekil 4. 33). Liiletasi Sanatlar1 Carsisi olarak kullanilmaktadir (Anonim,

2016).
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Sekil 4. 33. Atlihan: a) Atlihan, Giris, b) Atlihan, Avludan goriiniis
(http://www.odunpazari.bel.tr/odunpazaribelediyesi-11-
atlihan el sanatlari_carsisi#fotogaleri[galeri31]/0/).

Vilayet Meydani, Hiikiimet Konagi, Merkez Bankasi, Ziraat Bankasi, Garanti
Bankasi (eski Osmanli Bankasi) gibi yapilarin bulundugu kamusal merkez olarak tanimlanan
bolge (Sekil 4. 32), 20. yiizyil baslarinda gecirdigi yanginlar sebebiyle eski dokusu
kaybetmis durumdadir (Cakmak, 2008). Sicak sular bolgesine yakinligi ve ilk donem banka
binalarinin yer almasi, bélgenin dnceki donemde ticari fonksiyonunu agiga ¢ikarmaktadir.
Bu ticari hayatin konaklama yapilarindan sehir i¢i hanlarina 6rnek olarak 19. ylizyilin
sonlarinda insa edilmis Tashan binasi (Sekil 4. 34) bulunmaktadir. Dikdortgen planli, iki
katli ve avlulu olan yap1, glinlimiizde ¢eperleri disar1 agilarak, disaridan kullanilan diikkanlar
seklinde doniistiiriilmiis ve avlusunun {izeri kapatilarak bir donem nikah salonu olarak

kullanilmistir.

a .

Sekil 4. 34. Vilayet Meydani ve Tashan: a) Vilayet Meydani hava fotografi (Solda
Tashan), b) Tagshan (Cakmak, 2008)
(http://www.eskisehir.net.tr/galeri/resim.asp?fotoid=5898).
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Alman misafirhanesi olarak gecen yap1 hakkinda ¢ok fazla bilgi bulunmamaktadir.
Sar16z (1997), bu yapinin Sakarya Caddesi iizerinde, Yardim Severler Dernegi’ne ait
oldugunu ve bir déonem alt katinda kadinlara dikis kursu verildiginden bahsetmektedir.
Fotograftaki (Sekil 4. 35) “S” harfinin Singer’i temsil ettigini sOylemektedir. Ayni1 fotografta
Alman askerleri ve demiryolu is¢ileri evi anlamina gelen “Deutsches Soldaten U.
Eisenbahnerheim in Eski-cheir” yazmaktadir. Bu durum yapinin demiryolu ingaat1 sirasinda

yapildigini ortaya ¢ikarmaktadir.

PEUTSCHES "SOLDATEW "aus =
EISEVBAHNERHEIM 1WA
ESKI-CHEHIR ¢ -

e

Sekil 4. 35. Alman Misafirhanesi (Sar16z, 1997).

1892 yilinda demiryolunun Eskisehir’e gelisiyle, Istanbul’dan Ankara’ya seyahat
eden tren — yalnizca giindiizleri hareket ederek- Eskisehir’de bir gece konaklar. Bu durum
sehrin turizminin baglangici olarak tanimlanmaktadir. 1891 yilinda Avusturya — Macaristan
Imparatorlugundan gelerek Eskisehir’e yerlesen Madam, tren istasyonunun yakinlarinda
“Hotel Tadia” (Sekil 4. 36) adinda bir otel agmistir (Yilmaz ve Yetgin, 2013). Yapi, i¢inde
kiiciik bir restorani, bina 6n cephesinde kii¢iik bir bahgesi olan, ahsap karkas bir kosktiir.
Gilinlimiize ulagamamis otel binasindan, Eskisehir’e gelen seyyahlarin seyahatnamelerinde,

bir¢ok edebi eserde ve gazete, dergi gibi yazili kaynaklarda bahsedilmektedir.

“Bu devirde biitiin Anadolu i¢in her giin, sabahlar1 Haydarpasa’dan bir tek
tren kalkiyor ve banliyd istasyonlarina da ugrayarak agir agir, gacur gucur, aksama,
gec vakit ancak Eskisehir’e varabiliyor. Oraya varinca biitiin yolcular inmeye ve
geceyi vagonlardan bagka bir yerde gegirmeye mecburdurlar. Paralilar bir Alman
kadinin islettigi otele giderler, parasizlar, civardaki hamama!

Otel hayatina, alafranga yemege ve alafranga yeme usuliine alisgamamig
paralilar da hamamu tercih ederler ... Sabahleyin pek erken kalkip trene yetismek,
daha 6nceden nevalesini de diizmek icap eder. Koca trende bavullu kimse yoktur;
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sepet, heybe, boh¢a ve en lizumlu iki nesne: testi ve ibrik! Vagonli, vagon restoran?
Direktér Hiignen: “Poh, bu ahali daha iki yiiz sene o ihtiyaglar1 hissedemez ve
istifade kabiliyetine erigemez!” ve suratini asarak Lébon Pastanesi’nde sampanyasini
yuvarliyor ve yaprak sigarasinin dumanini halkaliyor.”

Refik Halit Karay (Kosebay, 2007).

“Eskigehir’de kisi trenden ayrilmak zorunda ve geceyi istasyona yakin bir
otelde gecirmek zorunda. Ancak Eskisehir’deki gibi bir girisim hicbir yerde yoktur,
istasyondan birka¢ adim 6tede Madam Tadia tarafindan isletilen kiiciik bir otel, tim
hatta ¢orbalari, borekleri ve siitlii kahvesiyle tinlidiir”

3 October 1905, The Land of the Anatolian Railway V1

The Times, 2, (Kosebay, 2007).

Sekil 4. 36. Madam Tadia Oteli: a) Madam Tadia Oteli ile ilgili bir kartpostal (Yilmaz ve
Yetgin, 2013), b) “Hotel Tadia” (Sar16z, 1997).

4.2.2.2. Cumhurivet Donemi konaklama tipleri

Savag ve isgal yillarindan, geg¢irdigi yangin ve tahribatlardan sonra Eskisehir duragan
bir doneme girmistir. Cumhuriyet Donemi’nde yapilan sanayi yatirimlar1 kente canlilik
kazandirmugtir. Ulke genelinde oldugu gibi Eskisehir’de de modernlesme, ilerleme
sOylemleriyle mimaride de milli akimlarin 6rneklerin goriilmektedir. Bu boliimde anlatilan
Ké&priibasi Palas Oteli, Istanbul Oteli, Porsuk Turing Oteli 6rneklenebilir. Ulusal akimlardan
sonra Istanbul Hilton Oteli’nin rasyonel diline benzeyen ve ondan etkilenen oteller
yapilmistir. Eskisehir’de de 1950’lerden sonra Vanli’nin (2006) petek doku tarifine uygun
ornekler insa edilmistir. Bu boliimde incelenen Porsuk Oteli, Gamgam Otel ve Emek Oteli

buna ornek verilebilir.
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Kopriibasi Palas Oteli ve Istanbul Oteli: 1924 yilinda insa edilen Kopriibasi Palas
Oteli, zemin katta diikkanlar tizerinde tek kat otel odalarindan olusmaktadir. Yapi sicak sular
bolgesi olan Kopriibasi’'nda Porsuk Turing otelin karsisinda bulunmaktaydi. Bir siire
kiraathane olarak kullanildiktan sonra gliniimiizde yikilmistir (Kedik, 2002). Ayn1 dénemde
Ké&priibasi’nda benzer tipolojide 1925 yilinda yapilan Istanbul Oteli bulunmaktadir. Sekil 4.
37°de soldaki fotograf (a) Kopriibast Palas Oteli sagdaki fotografin (b) solunda Porsuk
Turing Oteli’nin ingaat, saginda Istanbul Oteli ve ortada Erler Hamami’nin kubbeleri

goriinmektedir (Cakmak, 2008).

a

Sekil 4. 37. K&priibasi Palas ve Istanbul Oteli: a) Kdpriibasi Palas Oteli (Akbulut, 2008), b)
Istanbul Otel (Cakmak, 2008).

Porsuk Turing Oteli: Cumhuriyet’in ilanindan sonra 1925 senesinde il olan
Eskisehir’e saglik amaciyla hamamlara gelenlerle, sanayi eksenli gelen yatirimcilarin
konaklayabilecegi, insaatina 1927 yilinda baglanan ve 1930 yilinda agilan “Biiyiik Porsuk
Otel” (Sekil 4. 38) adinda bir otel insa edilmistir (Y1ilmaz ve Yetgin, 2013).

Sekil 4. 38. Porsuk Turing Oteli’nin 6n cepheden goriiniisii (Yilmaz ve Yetgin, 2013).
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Kedik (2002), Porsuk Oteli’ni Birinci Ulusal Mimarlik Donemi yapisi olarak nitelemis ve
yapiy1 su sekilde tanimlamaistir:

“Porsuk Oteli, Porsuk Cayr’nin kenarinda bulunan dogu-bati
dogrultusunda dikdortgen planl bir yapidir. Yapi, ana girisler dogrultusunda
simetrik bir bicimde yarim bodrum iizerine {i¢ kat olarak tasarlanir. Kuzey
cephesinde zemin katta ana girig yer alir. Bahgeden yiikseltilmis iki kollu bir
merdivenle ulasilan bu girisin karsisindaki giiney cephede ikinci bir girig yer
alir. Giriglerin a¢ildig1 dar koridorun iki yaninda {ist kata ¢ikan merdivenler,
birinci katta iki koridor {izerinde aym biiyiikliikte odalar yer alir. ikinci katta
ise yapinin tam ortasinda genis bir salon bulunur. Bu katin dogu ve batisinda
bir teras vardir. Pencereleri; zemin katta dikdortgen, birinci katta sivri
kemerli, ikinci katta Bursa kemerlidir. Birinci katin ortadaki boliimiinde sivri
kemerli bir kapi, ikinci katta ise terasa agilan sivri kemerli kapilar vardir.
Yi1gma sistemde tugla ile insa edilen yapi, kimi boliimlerde ahsap doseme ve
tavanli, Marsilya tipi kiremit kapl ¢at1 ile ortiiliidiir.”

Yapi, 1940 yilindan 1996 yilina kadar Eskisehir Belediyesi, 1996 yilindan 2009
yilina kadar Tepebasi Belediyesi Hizmet Binasi olarak kullanilmistir. 2012 yilinda

restorasyon projeleri tamamlanan yapi, giiniimiizde 6zgiin iglevine geri dondiiriilmiistiir.

Porsuk Oteli: Ozgiin islevi otel ve is han1 olan yap1 “Porsuk Oteli” (Sekil 4. 39)
olarak adlandirilmaktadir. 1955 yilinda Emekli Sandig1 tarafindan agilan yarigsmada Y. Miih.
Mim. Vedat Dalokay’in projesi secilmistir ve insas1t 1958 yilinda tamamlanmistir. Bu
binanin yapilmast i¢in valilikge tahsis edilen arsada bulunan Gazi ilkokulu binas1 yikilmistir.
1960 Ihtilali’'nden sonra orduevi olarak kullanilmaktadir. 2001-2003 yillarinda binanimn

tasiyici sisteminde yapilan giliglendirmeye paralel olarak, karakteristik 6zelligi olan 6n

cephedeki balkonlar1 kapatilmistir (Ozaslan, 2014).

Sekil 4. 39. Porsuk Oteli (Orduevi) (Karasdzen ve Koca, 2010).
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Karasozen ve Koca (2010), Porsuk Oteli’ni Modern Mimari’nin rasyonel anlayista

tasarlanmig bir 6rnegi olarak tanimlamis ve soyle anlatmislardir:

“Yapim teknigi betonarme karkastir. Yapi, zemin kat iizerinde
yiikselen yedi kattan olugmaktadir. Uzun kenar1 caddeye paralel olan
dikdortgenler prizmasi formunda bir kiitleye sahiptir. Yapinin 6n cephesinin
kosesine yakin bir noktadan otel girisi verilmistir. Giris iizerinde yer alan,
“V” kolonlarin tasidigi betonarme kubbeli camli kiitle, giris sac¢agini
olusturmakta ve yapiya tanmabilirlik 6zelligi katmaktadir. Ishani girisi ise,
yapmin diger tarafindaki yan cephedendir. Zemin ve birinci katlar, ortak
mekanlar ile yonetime ayrilmistir. Zemin katin tamamen cam ylizeylerden
olustugu goriilmektedir. Birinci kat da diiseyde iist katlarin balkon bolmeleri
hizasinda boliinmiis tamamen cam ylizeylerden olugsmaktadir. Birinci kattan
itibaren, yapida siirekli ¢ikmalar yer almaktadir. Bu kat ile yatak katlari
arasinda bir tesisat kat1 bulunmaktadir. On cephede tesisat kat1 zemin kat
hizasinda geriye cekilerek, fonksiyonun vurgulanmasi saglanmistir. Yatak
katlarinin cephelerinde, yatay ve diiseyde 1zgara sisteminde boliinmiis
balkonlar 6n plana ¢ikmaktadir. Bu katlar ile teras kati, aralarinda yer alan
yatay dolu duvar yiizeyi ile birbirinden ayrilmaktadir. Teras katinda ise, yatay
bir seffaflik hakimdir. Yan cephelerde ve kismen 6n cephede yer alan diisey
1zgarali bosluklar, yapinin yatay hatlarin1 dengelemektedir.”

Gamgam Otel (Bilyiik Otel): 1957 yilinda insaatina baslanan Gamgam Otel ve
Lokantast 1960 yilinda calismaya baslamistir. Tekirdag ve Eskisehir’de Gamgam Un
Fabrikalari’nin sahibi, Yugoslavya gd¢meni muhacirlerden ilyas Gamgam tarafindan
kurulur. Zaman igerisinde birka¢ kez el degistiren otel 1980’li yillarda degisiklikler
gecirerek bugiinkii Biiyiik Otel halini almistir ve halen isletilmektedir (Sekil 4. 40).

Sekil 4. 40. Gamgam Otel (Biiyiik Otel): a) Yapildigi donemde Gamgam Oteli, b)
Giiniimiizde Biiyiik Otel (Eskisehir 11 Y1llig1 1967), (Ozel ve Tiirktarhan, 2013).
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Emek Oteli: 1960 yilinda Emekli Sandigi’nin agtig1 “Eskigehir Emek Oteli ve
Otogar1” yarismasinda, kazanan AHE Grubu’nun (Kemal Ahmet Aru, Mehmet Ali Handan,
Aydin Tekin, Hande Caglar, Yal¢in Emiroglu, Altay Erol) projesinin ingaat1 1964 yilinda

tamamlanmistir. Emek Otel de (Sekil 4. 41) Porsuk Oteli gibi uluslararasi iislubu temsil

etmektedir (Karasozen ve Koca, 2010).

Sekil 4. 41. Eskisehir Emek Oteli (Eskisehir I1 Yilligi, 1973).

Anadolu’da konaklama siirecinin anlatildigi boliimde de deginildigi gibi Cumhuriyet
Donemi’nde bir konaklama tipi de sanayi yerleskeleri i¢cinde olmak iizere misafirhane
yapilaridir. Seker Fabrikasi’nin misafirhane binasi (Sekil 4. 42) 6nceden idari bina olan
yapinin doniistiiriilmesi ile elde edilmistir. Bu binanin i¢inde bir de kiitiiphane oldugundan
s0z edilmektedir (Ogur, 2015). Bunun disinda 1970’lerde inga edilmis, tezin odak yapisi olan
TULOMSAS misafirhane binas1 bulunmaktadir. Besinci bdliimde misafirhane binasinin
ayrintili tanimina yer verilmistir. Yeni misafirhane binasi insa edilene kadar “Cer
Yemekhane” binasinin bir boliimii (Sekil 4.43) misafirhane olarak kullanilmis (Sekil 4.44)
daha sonra (1982 yilina ait bir projede) bu boliim lojmana doniistiiriilmiistiir (Ek A¢iklamalar
-C, D).
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Sekil 4. 44. Eski misafirhane boliimii (Ozkut, Ozaslan, 2009).
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5. BULGULAR VE TARTISMA

Doérdiincii boliimde sanayilesme, kentlesme siireci ile gelisen, degisen toplumsal
hayatin mekansal karsiliklari olan sosyokiiltiirel yap tipolojileri ve bu tipolojiler icerisinden
konaklama yapilarinin geligimi irdelenmistir. Amerika’da bir donem olusmus ‘Sirket Sehir’
yaklagimi sanayi yerleskelerinin Tiirkiye’de de uygulandigi goriilmektedir. Bu sanayi
yerlesimleri altyapi, egitim, saglik, barinma, rekreasyon gibi olanaklar1 ile kentsel bir model
olmuslar ve bulunduklar1 sehirleri etkilemiglerdir. Cumhuriyet Dénemi’nde insa edilen bu

fabrikalarin, Bati’nin yalnizca teknolojisini degil, yasam seklini de tekrar ettikleri goriiliir.

Eskisehir’de Osmanli Dénemi’nden kalma Cer Atdlye’si (bugiinkii TULOMSAS) ve
Cumhuriyet Donemi sanayi yatirimlarindan Seker Fabrikasi gibi kuruluslar kentlesmeyi ve
toplumsal hayat1 etkilemislerdir. Eskisehir’in en eski sanayi tesisi olan TULOMSAS’ 1n
yerleskesinde bulunan misafirhane binasinin, kentteki diger konaklama yapilar1 ile
iliskilerini tartismak hedeflenmistir. Bu noktada 5.1. boliimiinde misafirhane binasina ait
ozellikler betimlenmeye calisilmigtir. 5.2. boliimiinde ise bu 6zellikler iizerinden, segilen
diger konaklama yapilari ile karsilastirmalar yapilmistir. Bu karsilastirmalar sosyal donati
ve yap1 Ozellikleri olmak iizere iki alt bollimden olusmaktadir. Sosyal donati bdliimiinde
yapilarin, konaklama fonksiyonu disinda barindirdigi fonksiyonlarin kentle ve birbirleriyle
iligkileri ¢6ztimlenmeye calisilmistir. Yap1 6zellikleri boliimiinde yapilan degerlendirmede
yapilarin konaklama bolimlerine ait plan kurgulari, insa tekniklerini, tasiyict sistem
elemanlarini igeren striiktiirel kurgu ve yapilarin kiitle hareketleri, donemleri icin belirgin
mimari kimlikleri olan cephe diizenlerini iceren cephe kurgusu basliklar1 iizerinden ele

alimmustir.

5.1. TULOMSAS Misafirhane Yapisi

Insa tarihi net olarak bilinmemekle birlikte yapi, sdzel kaynaklardan edinilen
bilgilere gore 1970’1i yillarda insa edilmistir. 1978 yilina ait kurum argivinde bulunan bir
karar defterinde, ayn1 y1l i¢in bir igletme talimati kararina rastlanmistir (Ek A¢iklamalar-E).
Ik insa edildigi dénemde zemin, 1. ve 2. kat olmak iizere toplam 3 kattan olusmaktadir.

1984 yilina ait karar defterinde (TULOMSAS Arsivi, 2009) yapmin ihtiyaca cevap
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vermedigi gerekce gosterilerek bir kat ek yapilmasina karar verilmis ve yap1 4 katli hale
gelmistir (Ek Aciklamalar-F). Zemin ve 1. katlarda diiseyde ayni izi takip eden, aym
biiyiikliikte iki salon bulunmaktadir ve salonlar zaman igerisinde degisen ihtiyaclara gore
farkli diizenlemeler gecirmistir. Bunlardan bazilar1 1981 yilina ait karar defterinde
(TULOMSAS Arsivi, 2009) “ELMS Misafirhane ve Sosyal Tesisin 1980 Yil1 Bilancosu

hakkinda” adli konuya ait kararda “...Misafirhane alt dinlenme, iist yemek, seref salonu,

Miiessese Miidiirli ¢alisma odasi...” seklinde belirtilmistir (Ek Agiklamalar-G).

Sekil 5. 1. Uydu goriintiisii iizerinde misafirhane binasinin konumu (Kirmizi noktalar fabrika
girislerini ifade etmektedir. Sag iistte istasyon binasi, sag altta da Hava Hastanesi’nin bir
bolimii goriinmektedir) (Google Earth, 2019).

Yap1, yerleskenin giineybatt yoniinde, Ahmet Kanatli caddesi iizerinde,
TULOMSAS iiretim sahasmin ana giris kapisma yakin olarak konumlandirilmistir.
Dikdortgen formlu bir plan semasina sahip yapmin c¢evresinde siirekli bir tretuvar

bulunmaktadir. Yapinin 4 ¢evresinde, tretuvarin disinda dogal peyzaj 6gelerinin bulundugu
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On, arka ve yan bahgeler bulunmaktadir. Bahgelerin tiim yiizeyinde bahge duvarlar1 ve bu
duvarlarin lizerinde devam eden bitki, aga¢ gibi peyzaj unsurlart mevcuttur. Yerleskenin
ceperinde yer almaktadir ve asil girisi disaridan, cadde tarafindan, olmasina karsin, fabrika

sahasindan da kontrollii gegis yapilabilmektedir. Bunun sebebi yapinin hem igeriden hem

disaridan kullanilabilecek iglevler barindirmasidir (Sekil 5. 1).
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Sekil 5. 2. Misafirhane yapisinin hava fotografi (Eskisehir Valiligi "Eskisehir Tanitim
Videosu", 2014).

Glineybati—bat1 yoniiyle kuzeydogu—dogu istikametinde konumlanan dikddrtgen
planli misafirhane binasiin (Sekil 5. 2), ana girisinin bulundugu 6n cephesi giiney yoniine
bakmaktadir. Yapinin taban oturum alani, yan ylizeylerde 20,10 m, 6n ve arka yiizeylerinde
40,40 m uzunlugunda olmak suretiyle, 812,04 m*’dir. Otel béliimiinii olusturan 2.ve 3.
katlar, yan cephelerde 15,50 m, 6n ve arka cephelerde 42,40 m uzunlugunda olmak {izere
toplam insaat alan1 2.938,48 m?’dir. Yapini 6n ve arka bahge mesafeleri 7,00 m, sol yan
bahcesi yaklasik 40,00 m ve sag yan bahgesinin yaklagik 10,00 m 1998 tarihli elde edilen
vaziyet planinda, genis olan sol yan bahgesinde sahne, havuz, veranda gibi 6gelerin
bulundugu goézlenmistir ve burada birtakim diigiin, kutlama, eglence gibi etkinliklerin

yapildig1 bilinmektedir.
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5.1.1. Sosyal Donati

TULOMSAS iiretim sahas1 iki kontrollii giris boliimii bulunan disa kapali bir
yerleskedir. Yerleskenin disinda gilineybati yoniinde lojmanlar, kuzeydogu yoniinde
lojmanlar, Demirspor lokali (eski Toplanli Evi) ve hastane bulunmaktadir. Yerleskenin
tiretim sahast icinde olup, yerleske disi ile iligkili olan, giiniimiizde devrim miizesi olarak
kullanilan eski kres binasi ile misafirhane binasi1 bulunmaktadir. Misafirhane yapisi ¢ift
yonlii olarak yerleskenin i¢inden ve disindan kullanilmaktadir. Bu iki yonlii kullanim

konaklama islevi diginda yapida baska islevlerin bulunmasina yol agmustir.

1952 yilinda insa edilen, sinema gosterimi, miizik dinletileri, diigiin gibi etkinliklerin
yapildig1 iki salonlu bahgeli, giliniimiizde Demirspor lokali olarak kullanilan Toplanti
Evi’nin iglevleri misafirhane binasinda toplanmistir. Misafirhane binasinda zemin ve 1 .katta
iki adet ¢ok amaclh biiyiik salon bulunmaktadir. Bu salonlar ve yapinin bahgesi gesitli
etkinliklerin yapildigi alanlar olarak hizmet vermistir. Cok amacgl salonlardan biraz daha
kiigiik boyutlu, 6zel konuklara yonelik yemek salonu ve seref salonu bulunmaktadir. Zemin
katta amfi diizeninde bir brifing salonu yer almakta ve kiitiiphane boliimii ile fabrikanin
iceriden kullanimina ydnelik islevlere 6rneklenebilir. Yapida zemin ve 1.katta olmak iizere

depolart ile birlikte, salonlara hizmet veren mutfak béliimleri bulunmaktadir.

5.1.2. Yapi ozellikleri

TULOMSAS misafirhane binasia ait bilgiler, bu baslik altinda ii¢ alt konuda ele
almmustir. 5.2.2 boliimiinde yapilan karsilastirmada kullanilan plan kurgusu, striiktiirel
kurgu ve cephe kurgusu alt basliklar1 ile misafirhane binasinin yapt o6zellikleri
tanimlanmistir. Yapinin konumu, cevre iliskileri, kiitle hareketleri, konaklama ve diger
kullanimlar1, aks araliklari, yatay, diisey tasiyici sistem elemanlari, inga teknigi, cephe

karakteri ve elemanlar1 anlatimlarina yer verilmistir.

5.1.2.1. Plan kurgusu

Yenilerde olusum calismalar1 devam eden kuruma ait arsivde bulunan, 1978 — 1985

yillar1 arasindaki karar defterlerinde misafirhane binasi yillik bilancolarinda belirtildigi
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tizere, farkli donemlerde gelisen ihtiyaclara gore birtakim tadilatlar oldugu bilinmektedir.
Kurum arsivlerinde bulunan, yapiya ait eski planlarda birbirinden farkli birgok plan semasi

calisildig1 goriinmektedir. Bunlarin uygulanip uygulanmadigi bilinmemektedir.

Dikdortgen planli yap1 4 tam, 1 yarim (hol) yatay akslar ve 5 tam, 1 yarim (hol) dikey
akstan olusmaktadir. Yapinin zemin katinda, 6n cephe ve sol yan cephe hatlarina temas eden
3 yatay ve 3 dikey tam akstan olusan bir ¢ok amacli salon, sol yan cephe ve arka cephe
hatlarina temas eden 1 tam, 1 yarim yatay, 2 tam dikey akstan olusan, i¢inde servis asansorii,
merdiveni, malzeme deposu ve servis alant bulunan bir mutfak, arka cephe hattina temas
eden 1 tam yatay ve dikey akstan olusan 1slak mahaller, 6n, arka ve sag yan cephe hattina
temas eden 4 tam, 1 yarim yatay ve 1 tam dikey akstan olusan, bir boliimii amfi diizeninde
kotlandirilmis, sahnesi olan bir brifing salonu, 6n cephe hattina temas eden 2 tam yatay 1
tam dikey aks araliginda oturma / bekleme odas1 bulunmaktadir. On cephesinde bulunan ana
giris aksinin ortasinda sol tarafta, sonradan eklenmis asansorii, sag tarafta merdiveni,
merdiven altinda ana hole agilan bir mescit ile, arka kapisinin bulundugu hole agilan bir
teknik oda, ana aksta giris kapisi karsisinda arka cephe hattina temas eden resepsiyon
boliimii ve bir ofis mahalli bulunmaktadir. Brifing salonuna da arka kapinin oldugu holden
ulagilmaktadir. Arka cephe hattinda mutfak biriminin servis ve malzeme deposuna agilan bir
kap1 ve sol yan cephe hattinda dogrudan mutfak birimine agilan bir kap1 bulunmaktadir

(Sekil 5.3).

Binaya ait ulasilan eski projelerde farkli kullanimlar gozlemlenmistir. Sonradan
eklenmis mevcut asansoriin bulundugu boliim daha Once vestiyer / resepsiyon olarak
kullanilmistir. Mevcut resepsiyon bdliimiiniin bir donem 1slak mahal oldugu, bir donem
berber olarak kullanildigi, baska bir donemde de ofis olarak kullanildigi bilinmektedir.
Resepsiyonun yaninda bulunan ofis birimi de bir donem berber olarak kullanilmistir. Cok
amagcli salonun ve oturma, bekleme salonunun diger projelerde i¢inde bir bar {initesinin de
oldugu mekanlar olarak diisiiniildiigli, fakat ne kadarinin uygulandigi bilinmemektedir.
Oturma boliimiiniin bir donem dinlenme ve lobi gibi islevlendirildigi goriinmektedir (Ek

Aciklamalar-H, I, 1, J ).
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Sekil 5. 3. Misafirhane binasina ait sematik zemin kat plani.

YM'AY SIRKULASYON

1. KAT SEMATIK PLANI

Sekil 5. 4. Misafirhane binasina ait sematik 1. kat plani.

Yapmin 1. katinda yan cephelerde zemin kat cephe hattindan 1,00 m, 6n cephede

zemin kat cephe hattindan 1,60 m ¢ikma yapilmistir. Zemin katta bulunan ¢ok amagl salon,
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mutfak ve 1slak hacimler 1. katta da ayni konumda yinelenmistir. 1. katta arka cephe hattina
temas eden idari ofis, muhasebe gibi boliimlerin yaninda bir de kiitiphane mahalli
bulunmaktadir. Zemin kattaki oturma salonunun {izerinde 1. katta bir 6zel yemek salonu
bulunmaktadir. Zemin kattaki brifing salonunun kismen iizerine gelecek sekilde, icinde
servis mekaninin da bulundugu bir seref salonu bulunmaktadir (Sekil 5.4). Farkli tarihlerdeki
projelerde 6zel yemek salonu, kiitliphane ve seref salonlarinin, boyutlarinin, islevlerinin ve

mobilyalarinin degistigi gézlemlenmistir (Ek Agiklamalar — K, L).

Yapinin 2. ve 3.katlar1 arka cephe yoniinden 1 tam ve 1 yarim yatay aks kadar
eksiltilerek cephe hatt1 iceri ¢ekilmistir. Cekilen boliimde bir teras olusturulmustur. Bu
katlarda, yapildig1 yillarda farkli yatak sayilar1 ve gesitleri ile 12 adet otel odasi, simdiki
asansoriin bulundugu noktada eskiden olan bir vestiyer birimi, bir donem servis, bir donem
telefon santrali olarak kullanilmis kii¢iik bir hacim, sonradan otel odasina doniistiiriilmiis bir
misafir dinlenme alani, personel yatak odasi1 ve ¢amasir iitii odas1 bulunmaktadir (Sekil 5.5).
Yapmin 2. katindan simdiki asansér ve merdivenin bulundugu diisey sirkiilasyon
cekirdeginden birkag basamakli bir merdiven ile, zemin katin 1slak mahallerinin ve mutfagin
tizerinde bulunan terasa ¢ikilmaktadir. Mevcut durumda misafir bekleme hacmi, personel,
iitli ve servis alanlar iptal edilerek otel odalarina doniistiiriilmiis ve kattaki oda sayilari 15

adet olacak sekilde toplamda 30 adet olarak artirilmistir (Ek Ag¢iklamalar — M, N, O).
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Sekil 5. 5. Misafirhane binasina ait sematik konaklama katlar1 plani.
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Yapmin diisey sirkiilasyon bolimiinii olusturan ¢ekirdek 3.katin iizerinde devam
ettirilerek catiya ¢ikis ve asansor makine dairesi bolimii olusturulmustur. Cat1 boliimiin tim
cevresinde parapet duvar yiikseltilmistir. Yapiya iklim kosullarindan dolay1, sonradan diisiik

egimli bir ¢at1 yapildig1 goriinmektedir.

5.1.2.2. Striiktiirel kurgu

Betonarme karkas olarak insa edilen yapi, arasinda dilatasyon bulunan iki bdliim
olarak insa edilmistir. Bu boliimlerin uzunluklari sol yan cephe hattindan sag tarafa ana giris
boliimiine kadar 22,00 m ve sag yan cepheden sola dogru ana giris bolimiinii de igerecek
sekilde 18,40 m boyundadir. Tam dikey aks diye ifade edilen acikliklar 6n ve arka cephe
hatlarina dik olan akslardir ve 7,20 m genisligindedir. Yarim dikey aks olarak ifade edilen
aks ana girigin oldugu akstir ve 3,60 m genisligindedir. Tam yatay aks olarak ifade edilen
akslar yan cephe hatlarina dik olan akslardir ve genislikleri 4,00 — 4,20 m araligindadir.
Yarim yatay aks ise ana hole dik olan holii olusturan akstir ve 2,00 m genisligindedir. Zemin
ve 1. katlarda bulunan ¢ok amagh salonu yatay ve dikey bdlen 2’ser adet aksin kesistigi
noktalardaki diisey tasiyici elemanlari olan kolonlar dairesel kesitlidir. Yapinin diger

boliimlerindeki tiim diisey tastyicilarin kesitleri dikdortgen geometridedir (Sekil 5.6).
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Sekil 5. 6. Misafirhane binasi tagiyict sistem sematik plani.



65

Yapinin tamaminda aks araliklar1 fazla olmadigindan déseme kalinliklar1 ve yatay
tagiyici elemanlari olan kiriglerin kesitleri normal araliklardir. Doseme kalinliklar: 10-13 cm
arasinda degismektedir. Zemin ve 1. kattaki cok amagli salonun nispeten genis aks araliklar
bulundugundan, 1. katin désemesinde, 40—70 cm araliklarla genislikleri fazla olmayan ve
birbirine paralel kirisciklerin (dislerin) ana kiriglere oturtulmasi ile olusan “disli (nerviirlii)
doseme” yapildigi goriilmektedir. Zemin katin yiiksekligi 3,70 m uzunlugundadir. 1. kat
yliksekligi de en alt noktada 3,70 m, en yiiksek oldugu noktada 5,28 m uzunlugundadir. Kat
yiiksekliginin degigsme sebebi 2.ve 3. kattaki otel odalarinda bulunan islak hacimlerde
yapilan diisiik ddsemeden kaynaklanmaktadir. 1. katin tavaninda, 2. katin désemesinden ayr1
olarak, tesisat bosluklarinin olusturuldugu ek désemelerin oldugu gézlenmistir. Zemin ve 1.
katta yatay tasiyicilar1 kapatacak sekilde asma tavanlar bulunmaktadir. 1. kattan itibaren arka
cephe harig, yan cephelerde 1,00 m, 6n cephede ise 1,60 m kadar siirekli ¢ikma yapildigi
goriilmektedir (Sekil 5.7).
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Sekil 5. 7. Misafirhane binasina ait 1984 tarihli projenin en kesiti (TULOMSAS Arsivi,
2019).

5.1.2.3. Cephe kurgusu

Zaman igerisinde ihtiyaci karsilamadig: diisiiniilerek yapilan degisimler ve ekler ile
cephe diizeninde, giris sacag1, kapi, pencere ve dogramalarda boyut, malzeme ve adet itibari
ile degisiklikler oldugu gozlemlenmistir. Tarihleri kayitli olmayan eski projelerde ¢izildigi
sekilde daha fazla pencere boslugu oldugu bilinmektedir (Sekil 5.8). Sonradan kapatilmis

olacag gibi yerinde projeden farkli olarak da insa edilmis olabilecegi diisiiniilmektedir.
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Sekil 5. 8. Tarihi bilinmeyen projelere ait eski ddnem cephe ¢izimleri (TULOMSAS Arsivi,
2019).

Zemin katta dikdortgen formlu ¢ift kanatli metal ana giris kapisinin 6niinde, dort adet
kare kesitli kolonun tagidig1 bir giris sacagi bulunmaktadir. Giris sagaginin, eski projelerde,
ist katta yapilan ¢ikma ile ayni derinlikte oldugu gozlenmistir. Mevcut sagak, 1. katta

yapilan cephe hareketiyle bi¢cimsel olarak benzemektedir.

Zemin kat cephe hatlarina dik olarak 1.kattan itibaren siirekli ¢ikmalar
bulunmaktadir. 1. katta 6n ve yan cephelerde cephe hatti tekrarli ve parcacil bigcimde geri ve
ileri ¢ekilerek bir cephe hareketi iiretilmistir. 2. ve 3. katlar, 1. katin {izerinde yapilan ikincil
bir doseme ile kiitle olarak 1. kattan koparilarak vurgulanmistir. Bu durum ayni zamanda

farkli iglevlerin vurgulanmasina yonelik bir hamle oldugu soylenilebilir.

Arka cephelerde tasiyici olmayan duvarlar cephe hattindan 20 cm kadar igeri
cekilerek insa edilmis ve kolonlarla bir cephe hareketi {iretilmistir. 3. kat seviyesinde teras
boliimiinde kolon uglari, parapet duvarini gectigi noktada egik olarak sonlandirilmistir. Eski
projelerde arka cephelerde agirlikli olarak bant pencerelerin kullanildigi gdzlenmistir.
Sonradan yapilan odalar ve odalarin 1slak mabhalleri i¢in agilan pencereler arka cepheye
diizensiz bir goriinlim saglamaktadir. Tiim cephelerde sonraki yillarda yapilan degisiklikler

Sekil 5. 9° da isaretlenmistir.
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Islevine bagl olarak ve dogasi geregi birimlerin yan yana siralanmasindan olusan
misafirhane binasinin 2. ve 3. kat1 olan konaklamaya ait béliimde odalar1 ayiran duvarlar,
siirekli devam eden balkon parapetleri ile cephe biitiinlinde 1zgara Oriintiisti seklinde gridal
bir diizen olusturmaktadir. Yapida kiitle hareketleri ile saglanan sade, yalin bir cephe dili
bulunmaktadir. Yapinin ilk doneminde, sonradan odaya doniistiiriillen mekanlar harig,
konaklama birimlerinin tiimii balkonlu olarak olusturulmustur. Yapiya, Porsuk Cayi’nin yay
¢izdigi bir yerde, yayin merkez noktasi sayilabilecek sekilde konumlandigi i¢in manzara

faktorii ile, arka cephe harig, 3 yonde konaklama birimi yerlestirilmistir.
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MEVCUT DURUMDAN FARKLILASAN OGELER

Sekil 5. 9. Yapilan degisikliklerin 1984 tarihli projenin gorlintigleri {lizerinde gosterimi
(TULOMSAS Arsivi, 2019).

Yapimin tiim cephe ylizeylerinde fuga izlenimi veren siva ile olusturulmus yatay ve
diisey c¢izgisel izler bulunmaktadir. Bu izler pencere bosluklarini birlestirmekte ve
vurgulamaktadir. Dig mekanda 6zellikle siislemeye yonelik bir yaklasim goriilmemekle
birlikte, otel kiitlesinin alt kattan kopusu, 1. kattaki cephe hareketleri, arka cephedeki tasiyict
olmayan duvarlarin cephe hattindan geri c¢ekilmesi ve kolonlarin uglarinin egik olarak

sonlandirilmasi siisleme kapsaminda degerlendirilebilir (Sekil 5. 10).
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Sekil 5. 10. Cephe hareketleri, fuga ve kolon uglari: a) On cephe, b) Arka cephe (Ozel ¢ekim,
2019).

I¢ mekanda eski tarihli projelerde verilen detaylarda yapida sabit olmayacak sekilde
birtakim elemanlar goriilmektedir. 1985 tarihli bir projede yapilan resepsiyon ve lobi
bolimiine ait perspektifte, resepsiyon bankosunun bina kiitlesine ve cephe karakterine
benzer bir yaklasimda firetildigi gortinmektedir. 1979 tarihli oturma salonu diizenleme
projesinde bulunan servis boliimiinii seref salonundan ayiran sergi rafina dair bir goriiniise
rastlanmistir (Sekil 5. 11). Yapinin cephe kurgusu gibi eski donem i¢ mekan 6geleri de

oklidyen geometrilerle yatay, diisey cizgilerle yalin bir yaklagimdadir.

Sekil 5. 11. Perspektif ve gortiniis: a) 1985 tarihli projedeki perspektif, b) 1979 tarihli
projedeki gorlinlis (TULOMSAS Arsivi, 2019).

5.2. TULOMSAS Misafirhane Yapisinin Degerlendirilmesi

TULOMSAS misafirhane yapisinin degerlendirilmesi, yapi ile secilen benzer yapilar
arasinda yapilan karsilastirma calismasi, sosyal donat1 ve yap1 6zellikleri olmak tizere iki
baslik altinda ele alinmistir. Sosyal Donat baslig1 altinda, se¢ilen yapilarin konaklama ana

fonksiyonu disinda barindirdigi yan islevler ve bu iglevlerin, yapilarin insa edildigi donemde
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kentle, yerle ve birbirleriyle olan iligkileri tizerinde durulmustur. Yap1 6zellikleri basligi
altinda, yakin siire araliklarla insa edilmis Porsuk Otel, Emek Otel ve TULOMSAS
misafirhane yapisinin plan, striiktiir, cephe ve siisleme elemanlar1 6zelinde tespitler
yapilarak degerlendirilmistir. Porsuk Oteli’nin gilinlimiizde orduevi olarak kullanilmasi,
Emek Oteli ve birlikte insa edilen otogar binalar1 gliniimiizde terk edilmis halde oldugundan
bu yapilara iligkin bilgiler s6zlii tarih gériisme yontemi ile olusturulmus kaynaklar ve eski
fotograflara dayanmaktadir. Ele alinan yapilardan Madam Tadia Oteli disinda hepsi Porsuk
Cayu ile iliskili olarak konumlanmaktadir (Sekil 5. 12). Yapilarin farkli donemlerde gegirdigi
degisikliklerden bahsedilmektedir fakat Emek Oteli’nin ortak tuvalet ve banyolu odalarinin
bulundugu ilk insa edildigi hali bilinmediginden, karsilastirma ¢alismasinda yapinin tadilat

sonrasi terk edilene kadar kullanilan hali ele alinmastir.
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Sekil 5. 12. Porsuk Oteli, Turing Otel ve Emek Otel’in konumunu gosteren hava fotografi
(http://wowturkey.com/t.php?p=/tr119/Alpaslan1453 Eskisehir Ordu evi 1453.jpg).
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5.2.1. Sosyal donati

Yapi1 ozellikleri tizerinden yapilan karsilastirma ¢alismasinda misafirhane binasi ile
yakin donemlerde yarisma yolu ile elde edilmis uluslararas: tislupta Porsuk Oteli ve Emek
Otel ele alinmistir. Sosyal donati bdliimiinde bu iki otele, demiryolunun kente geldigi
donemde yapilan romanlara konu olmus Madam Tadia Oteli ve erken cumhuriyet
doneminde birinci ulusal mimari iislupta inga edilmis Porsuk Turing Oteli de dahil edilmistir.
Bu otellerin donemleri ve mimari karakterleri belirgin bir bi¢cimde digerlerinden
ayristigindan  yapr Ozellikleri iizerinden yapilan karsilastirma c¢alismasina dahil
edilmemislerdir. Yine de farkli mimari karakterdeki otellerin bu boliimde ele alinma sebebi
Eskisehir kenti 6zelinde insa edildigi donemle ve konumlariyla iliskili olarak konaklama ana
fonksiyonu disindaki fonksiyonlarin gelisme kosullarin1 ve diger yapilarla iligkilerini

anlamak agisindan 6nemlidir.

Madam Tadia Oteli: 19. yiizy1l sonunda demiryolunun kente gelisi ile istasyon
bolgesinde Bohemya’li Madam Tadia tarafindan kurulan otel, Ankara — Istanbul arasi
trenlerin Eskisehir’de bir gece beklemesi ile “turizmin olusumu” olarak tanimlanan 6ncii bir
konaklama yapisidir. Giinlimiize ulagamamis olan yap1 seyahatnamelere, romanlara konu
olmustur. Bu kaynaklardan elde edilen bilgilere gére Madam Tadia Oteli’nde bir de
restoranin bulundugunu, isgal ve savas yillarinda askeri hastane, karargah olarak
kullanilarak 6nemli bir rol oynadigi bilinmektedir. Kente gelen yabanci gezgin ve
gorevlilerin Tadia Oteli’nin ¢orba, borek ve kahvesinin {inlii oldugundan bahsetmislerdir

(Yilmaz ve Yetgin, 2013).

“Eskiden uzun siire kalmaya gerek yoktu ama iyi ki de Eskisehir’de
oyalanmak zorunda kaldik. Madam Tadia’nin muhtesem mutfak becerisi,
misafirperverligi ile bir gece dinlendik. Ayrica liiletasindan pipolar da aldik...”
(Aktaran Yilmaz ve Yetgin, 2013).

“Ertesi sabah erkenden kapim ¢aldi. Birden irkildim. Madam Tadia, iizerinde
sabahlikla Medusa basi gibi saclarini ince kagitlarla sarmis bir sekilde kapida
duruyordu ve bana Fransizca olarak trenin hareket etmek tlizere oldugunu sdyliiyordu.
Elime bir paket sandvig¢ tutusturdu ve kendimi esyalarimla disar1 zor attim.” (Aktaran
Yilmaz ve Yetgin, 2013).
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Porsuk Turing Oteli: Cumhuriyet’in ilanindan iki yil sonra 1925 yilinda il olan
Eskisehir, savaslar sonrasi yikik bir haldedir. Yunan isgali sonrasinda belirtilen raporda,
kentte 94 adet han ve otelin yakildig1 bilinmektedir (Y1lmaz ve Yetgin, 2013). Porsuk Turing
Oteli (Sekil 5. 13), bu donemde sicak sulara, kaplicalara ve sanayi yatirimlari dolayisi ile is
amagli gelenlerin konaklamasina yonelik olarak 1930 yilinda yapilmistir. 1923 yilinda
Mustafa Kemal’in istegi ile basta tarih¢i, edebiyatg1 ve diplomat Resit Saffet Atabinen olmak
lizere bir grup aydin tarafindan, Tiirkiye’nin ilk turizm hareketi sayilabilecek “Tirkiye
Seyyahim Cemiyeti” kurulur. Kurum sonra “Tiirkiye Turing Kl16bii (Touring Club Turc)”,
daha sonra da “Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu” adlarin1 alir. Turing Kuliibii 1930
yilinda Biiylik Porsuk Otel adiyla agilan oteli gézetimi altina alarak desteklemis ve otelin adi

Porsuk Turing Klop Oteli (Sekil 5. 14) olarak degistirilmistir (Yetgin ve Yilmaz, 2013).

Sekil 5. 13. Porsuk Turing Oteli’nin restorasyon sonrasi hali (Ozel ¢ekim, 2019).
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Sekil 5. 14. (1 Aralik 1932) Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu Dergisi’nden bir alinti
(Aktaran Yetgin ve Yilmaz, 2013).
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Kalorifer, banyo, elektrik, telefon gibi oda hizmetleri ile donemi i¢in konforlu
sayilabilecek otelin {ist katinda lokanta ve gazinosu oldugu bilinmektedir. Uniformal kap1
gorevlisi, likks lobisi (Sekil 5. 15. a), kirmizi halilar, frakli, beyaz eldivenli garsonlar,
Fransiz mutfagi, kiralama limuzin servisi gibi hizmetleri ile Cumhuriyet balolarinin
yapildigi bir otel oldugu anlasilmaktadir. Otelin zemin katinda cadde tarafinda zaman i¢inde
degisen Zenith saatcisi, gozliik¢ii, eczane, piyango bayii, matbaa, yayinevi, kiirk ve sarap
satan diikkanlar hatta tirag sonras1 miisterisine keman calan berber gibi kiiciik diikkanlar
bulunmaktadir. 1940’11 yillarda binanin bahge tarafinda bir gazino mekéan1 yapilmistir ve
burada ve yapinin teraslarinin oldugu balo salonunda bir¢ok diigiin yapilmistir (Sekil 5. 15.
b). 1940 yilinda Eskisehir Belediye binasi olarak, 1996 yilinda Eskisehir biiyiiksehir olunca
Tepebasi Belediyesi binasi olarak 2004 yilina kadar kullanilmistir (Yetgin ve Yilmaz, 2013).

Sekil 5. 15. Porsuk Turing Oteli: a) Porsuk Turing Oteli lobisi (Yetgin ve Yilmaz, 2013),
b) Yapiin 1940 sonrasi bahgesi, gazino binasi ve teraslari
(https://tr.pinterest.com/pin/452259987561427018/).

Porsuk Oteli (Orduevi): Porsuk Turing Oteli’nin kapanmasindan sonra kentte yeni
otel ihtiyact dogmustur. 1956 yilinda agilan yarigsma ile secilen Vedat Dalokay’in projesi,
1959 yilinda Emekli Sandigi tarafindan insa edilir. Yap1 Istanbul Hilton Oteli’ne
benzetilmektedir, gazetelerde “Eskisehir Hilton’u” diye bahsedilmektedir ve Istanbul
Hilton’u vurgulanmaktadir (Sekil 5. 16), (Yetgin ve Yilmaz, 2013).
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Istanbul Hilton Otel;

|
| Sahibi T.C. Emekli Sandig:
. Tarafindan Insa Ettirilen

- -
ESKISEHIR PORSU

[ERDAGAN BAYRAKTAR
ESKI Euln "".To.|u Emekll Sandifs tarafindan Eskisehir'de 55 milyon limyn inga etiirilen Turisth
s Porsuk Otell (aaliyete ge¢migtir. Usun raman kiralanmaysn ofell Emekll Sandij

Idare etmektedir. Otelde 36 tek, 52 cift yatakh ods mevcuttur. Otelde, gazino, lokania, bar ve Mtahineler bulun |
nakiadir. Belediye riybel diginda fiat tesbit edilen otelin odalarinin tek ve clft yatakhilarimin gecellgl 18 - 20 Neadn |

Sekil 5. 16. Porsuk Oteli gazete reklamlar1 (Yilmaz ve Yetgin, 2013).

Otelin restoran, gazino gibi boliimleri bulunmaktadir ve o donemde yapilan
etkinliklerle kentin sosyal hayatinda yer edinmeye ¢alisilmistir fakat yapilan kampanyalar,

balolar ve davetlere ragmen kentliyi otele cekememistir (Yetgin ve Yilmaz, 2013).

“...Birinci katta restoran kismi1 vardir. Orhan Sezen orkestrasi aylarca orada
yemek miizigi yapardi. Fakat Eskisehirliler buna bir tiirlii alisamadi. Disardan gelen
tek tiik kisiler orada kalabiliyordu. Otel miidiirii sik sik davetler balolar diizenlerdi ki
Eskisehirliler gelsinler aligsinlar diye. Fakat Eskisehirliler de iceriye girmekten ve
orayl, lokantasini, restoranini kullanmaktan ziyade karsisina gecip seyretmekle
yetinirlerdi.” (Biiylikersen, Y., Aktaran Yetgin ve Yilmaz, 2013).

Tiirkiye Otel Lokanta Eglence Yerleri Iscileri Sendikasi (OLEYIS) dergisinde,
Porsuk Oteli’nin sadece konaklama, yeme, igme mekani olmadig1 ayn1 zamanda halka bir

kiiltlir kazandiracagi ifade edilmistir (Yetgin ve Yilmaz, 2013).

“Asrin medeni anlayisini en iyi temsil eden memleketin ileri hamlelerinden
hissesini almakta hiiner gostermis giizel Eskisehir’in ¢aliskan halkina bir armagan
olan Porsuk Oteli, muhtesem edast ile biitiin hemsehrilerin bir gurur abidesi gibidir.
Bu miiesseseyi Eskisehir i¢in sadece yatma, kalkma, yeme ve igme gibi basit bir
fonksiyon olarak telakki edemeyiz. Yukarida da belirtildigi gibi yasamay1 hak etmis
bir sehir halkinin ayn1 zamanda bir kiiltiir ocagidir.... Cok kazanmak i1yi yasamak
fikrinin uyanmasina, iyi hayatin miisahhas numunesini veren Porsuk Oteli gorgiiliiye
hizmet ettigi kadar, gorgiiyii yaratma ve alistirma yolunda da en iyi niyetlerle
kapilarin1 agmis bulunmaktadir” (“Porsuk Otelinin manidar hiiviyeti”, OLEYIS, 1
Ocak 1960, Yil:1, Say1:1, Aktaran Yetgin ve Yilmaz, 2013).

Yonetmeni Halit Refig olan, basroliinde Goksel Arsoy’un oynadigi 1963 senesi

yapilan “Safak Bekg¢ileri” filminin bazi1 sahneleri, 1962 yilinda Orduevi’ne doniistiiriilen
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Porsuk Oteli’nde ¢ekilmistir. Filmde yapiya yonelik ana girig, merdiven, 1.kattaki restoran,

salon ve hava ¢ekimleri bulunmaktadir (Sekil 5. 17).

Sekil 5. 17. Safak Bekgileri adl1 filmden Orduevi sahneleri
(https://www.youtube.com/watch?v=7GBN5CFv3Ns).

Emek Otel: Emekli Sandig: tarafindan agilan “Eskisehir Emek Oteli ve Otogar1”
yarigsmasi ile se¢ilen AHE Grubu’nun (Kemal Ahmet Aru, Mehmet Ali Handan, Aydin
Tekin, Hande Caglar, Yal¢in Emiroglu, Altay Erol) projesi 1964 yilinda insa edilmistir.
Projede 45 odal1 bir otel ve otogar fonksiyonu disinda, otopark, tamirhane, benzin istasyonu,
yolcu holii ve diikkanlar bulunmaktadir. Yine de ilk isletmecisi olan Muzaffer Kozanlioglu
acildig1 donemde otelde tuvalet ve duslarin ortak kullanildigi, 9 tek yatakli, 12 ¢ift yatakli,
12 ii¢ yatakli odanin bulundugunu séylemektedir. 1983 — 1985 yillar1 arasinda yapilan tadilat
ile i¢ mekan ve bahge diizenlemeleri dahil, banyolu olmak iizere 54 odali bir otele
dontistiiriilmiistiir. Otelin en ¢arpici boliimii terasinda bulunan roof restoran ve baridir.
Burada bir toplanti1 salonu da bulunmaktadir. Zemin katta da i¢ginde bar1 olan bir restoran ile

resepsiyonun bulundugu lobi boliimii bulunmaktadir (Yetgin ve Yilmaz, 2013).

“Eski Tiirk filmlerindeki gibi sik kravathi beyler otelin lobisinde otururlar,
viski igerlerdi. Orada televizyon seyredilirdi, insanlar oraya gelmekten ve sohbet
etmekten keyif alirlardi. Aperatif bir seyler igmek icin 6zellikle aksamiizerleri ve
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aksamlar1 otelde kalmayan Eskisehirli miisteriler Emek Otel’e gelirlerdi.” Erkan
Kilig, (Yetgin ve Yilmaz, 2013).

Miizeyyen Senar, Emel Sayin, Muazzez Abaci, Samime Senay, Taner Sener ve Yusuf
Ozden gibi isimler otelin restoraninda sahne almislardir. Restoran, bar ve salonlari ile
Eskisehir’deki sosyal hayati zenginlestirdiginden ve bir¢ok is adaminin, spor kuliiplerinin
Emek Otel’de konakladiklarindan bahsedilmektedir (Yetgin ve Yilmaz, 2013).

13

. Emek Otel’de diiglin yaptik, Emek Otel’de kaldik, sOylemi bir prestij
gostergesiydi. Hizmetin elbette bir bedeli vardi ama buna ragmen Emek Otel’de
yapalim meselesi 6n plandaydi. Burasi ayn1 zamanda kurumsal faaliyetler icin de
yine Eskisehir’in en uygun yeriydi. Hem merkezi konumu hem disaridan gelenlerin
kolayca bulabilecegi bir konumda olmasi, otogara bitisik olmasi, hizmetinin kalitesi
ve konumunun elverisliligi o giiniin hizmet diinyas1 igerisinde dnemli bir ihtiyaci
karsiliyordu.” Ilyas Kiiciikcan, (Yetgin ve Yilmaz, 2013).

Artan ara¢ trafigi, seyahat eden insan sayisindaki artis ile otogarin caligsmasi
zorlasmistir. 1994 yilinda agilan yeni otogar ile kullanilmayan otogar bolgesi (Sekil 5. 18)
bir ¢okiintli alanina doniigmiistiir. Otel uzun siire kullanilmaya devam etmis 2006 yilinda

kapanmistir.

Ve

Sekil 5. 18. Emek Otel ve Eski Otogar: a) Yunus Emre Caddesi’nden Eski Otogar’in
bugiinkii gdériiniimii, b-c) Emek Otel’in bugiinkii durumu (Ozel Arsiv).



Secilen yapilarin konaklama ana fonksiyonu diginda barindirdig: fonksiyonlar, ¢evre

iligkileri ile birlikte kiiltiir ve bellek konulart ile ele alinarak yapilan sosyal donati genel

degerlendirmesi Cizelge 5. 1’de ifade edilmistir.

Cizelge 5. 1. Secilen yapilarin sosyal donati niteligi agisindan degerlendirilmesi.

iNSA

YAPI YATIRIM  YER

Madam Tadia Otel
19.yy sonu
Ozel
Istasyon gevresi

Porsuk Oteli (Orduevi) Porsuk Turing Oteli
1959 1930
Kamu Kamu
Képriibasi, Bankalar Bélgesi Sicak sular, Képriibasi, Garsi bolgesi

Emek Otel
1964
Kamu

Otogar gevresi

Fabrika Yerlegkesi

TULOMSAS Misafirhane Binasi
1970'ler
Kamu

TULOMSAS

TUR

Sehir Oteli (istasyon) Sehir Oteli

Sehir Oteli

Sehir Oteli

(Otogar)

(Misafirhane) Sehir Oteli

ANA ISLEV DIiGER iSLEVLER

Konaklama

Konaklama

ishani

Konaklama

Konaklama

Konaklama

Cok Amagli Salonlar, Brifing Salonu,

Restoran, Bar, Toplanti Salonu Restoran, Gazino Restoran, Gazino, Diikkanlar Restoran

Berber, Kiitiiphane, Seref Salonu,

Bekleme Salonu, Restoran, Bar

CEVRE ILISKILERI / BELLEK / KULTUR

Demiryolunun gelisi ile istasyon bolgesinde yapilmistir. Seyahatname ve
romanlara konu olmustur. Restoran hizmeti, gorba, borek, kahveleri, savag ve
isgal zamanlari Gstlendigi hizmetlerle bilinmektedir. Eskisehir'de konaklama
kulturtnin olusumunda 6nemli bir rol oynamistir.

Sicak sular bolgesinde, kente gelen isadamlari ve kaplicalara gelenler igin
yapilmistir. 1.Ulusal Mimari Uslup &rnegidir. Ttrkiye'nin ilk Turizn 6rgiitii sayilan
Tirkiye Turing ve Otomobil Kurumu tarafindan desteklenmistir. Kalorifer, banyo,
elektrik, telefon gibi oda hizmetleri, tniformali kapi gorevlisi, limuzin servisi, Frakli,
beyaz eldivenli garsonlari ve Fransiz mutfagi, Cumhuriyet balolari ile Kemalist
ideolojinin ilerici yaklasimi ve bati killtirtintn izlerini tagimaktadir. Seker
Fabrikasi'nin yer tetkikleri zamani Mustafa Kemal Atatirk, agilig zamani Bagbakan
ismet inond'yi agirlamistir. 1940l yillarda zemin kattaki onemli diikkanlari,
bahge, Ust kat ve teraslarda yapilan diigtnler ve kutlamalar ile bilinmektedir.

Porsuk Cayi'na, sicak sular bolgesi olan eski ¢arsi bolgesine yakin bir konumdadir
ve gevresinde donemin bankalari bulunmaktadir. Yarisma yolu ile elde edilmistir
ve yapildig dénemde otel ve ishani olarak kullanilmaktadir. Mimarisi ile istanbul
Hilton Oteli'ne benzetilmektedir ve modern mimarisi ile Rasyonel Gslubun
orneklerindendir. Yapildigi ddnemde sundugu hizmetlerle, orkestrasi, diizenlenen
davetler ve balolar ile bir kuiltir ocagi olarak tanimlanmistir ve sadece yeme, igme,
konaklama mekani olmadigi ve kent halkinin kiiltiirini de olusturacagi ifade
edilmigstir. Otelde sahneleri bulunan, 1962 senesinde gekilen "Safak Bekgileri" filmi
ile bilinmektedir.

Yapildigi donemde iki yildizl bir otel olan yapi, yarisma projesidir ve otogar ile
birlikte inga edilmistir. Otogar ¢evresinde birgok konaklama yapisinin gelismesine
sebep olmustur. Otelin avantaji bir otoparkinin olusudur. ilk donemde ortak
kullanilan islak hacimlerle 1, 2 ve 3 yatakl olmak tizere 33 oda bulunurken, daha
sonra bir tadilat ile 1slak hacimler odalara tasinmis ve 54 oda kapasitesine
cikariimigtir. Otele gelen isadamlari, spor kultpleri ile stirekli degisen taninmig
muzizyenlerin dinletileriyle, zemin kat ve terastaki restoran ve barlari ile
bilinmektedir. Burada misafir agirlamanin, toplanti, digiin yapmanin,
konaklamanin bir prestij gostergesi oldugu ve bir donemin Ttirk filmlerinde oldugu
gibi sik giyimli insanlarin lobide, barda viski igtikleri ifade edilmektedir. Bir donem
Eskisehir'in sosyal hayatini ve kent kiltiriini zenginlestirdigi dustintlmektedir.

Yapi, yerleskenin ¢eperinde Porsuk Cayi'nin fabrika alanina en gok yaklastigi
noktada bulunmaktadir ve hem yerleske tarafindan igeriden, hem de yol
tarafindan, disaridan kullaniimaktadir. iginde barindirdigi fonksiyonlar g6z niinde
bulundurulunca (Seref Salonu, Ozel yemek béliimii gibi) yapida 8nemli konuklarin
agirlandigr dustinilmektedir. Kutlama, diigin, toplanti gibi birgok etkinligin burada
yapildigi bilinmektedir.
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Incelenen yapilarin her biri kendi kosullarinda ortaya cikan ihtiyaclar iizerine
olusmustur. Demiryolu ile Istanbul — Ankara arasinda seyahat edenlerin konaklamasi igin,
trenin bir gece Eskisehir’de beklemesi sonucu, istasyon ¢evresinde Madam Tadia Otel,
savaslar sonrasi kentin gecirdigi isgal, yangin ve tahribatlardan sonra kentte olusan
konaklama ihtiyacina yonelik cumhuriyet doneminde Porsuk Turing Oteli, kentte sanayi
yatirimlarinin artisi ile Porsuk Oteli, Porsuk Oteli’nin ihtilal sonras1 orduevine doniismesiyle
kentin yeni otogari ile birlikte Emek Otel ve sonrasinda TULOMSAS biinyesindeki
misafirhane binast insa edilmistir. Kentin ilk sanayi kolunun Cer Atolyesi oldugu
diisiiniiliirse yapilarin hepsinin sanayi ile iligkili oldugu sdylenebilir. Ele alinan konaklama
yapilarindan Madam Tadia Oteli ve Emek Otel ulagim araglarina yakin insa edilen otel
ornekleridir. Porsuk Turing Oteli sicak sularin bulundugu, kentin o donemdeki merkezi olan
cars1 bolgesinde hem sicak sular i¢in gelenler hem de sanayi odakli gelen misafirler i¢in insa
edilmistir. Porsuk Oteli de kent merkezine yakin olacak sekilde bankalarin bulundugu bir
bolgede Ishani fonksiyonu ile insa edilmistir. Madam Tadia Oteli disindaki yapilarin hepsi
Porsuk Cay1 ile gorsel etkilesim kuracak sekilde konumlanmaktadir. Yapilarin tiimi
konaklama ana islevi disinda bulunduklar yere gore yan islevler kazanmistir. Yeme i¢me
fonksiyonlarindan bagka bankalarin bulundugu bolgede Ishani, kent merkezinde zemin katta
igyerleri, diikkanlar, otogar bolgesinde agik, kapali otopark bunlara 6rnek gosterilebilir.
Misafirhane binast hem igeriden, TULOMSAS vyerleskesinden, hem de disaridan
kullanilmaktadir ve bu yiizden seref salonu, brifing salonu, kiitiiphane, ¢cok amacl salonlar

gibi yan islevleri bulunmaktadir.

Yapilarin hepsinde konaklama yapilarinin dogasi geregi, yeme igmeye dayali
restoran, bar, gazino gibi islevler bulunmaktadir. Yeme i¢gme fonksiyonu acisindan
degerlendirildiginde Madam Tadia Oteli’nin restorani kii¢iik ve yerel bir dlgekte iken,
Porsuk Turing Oteli donemin ilerici ideolojisiyle iliskili olarak bat1 kiiltiiriinde bir hizmeti
benimsemektedir. Porsuk Oteli restoran ve barlarinda yemek esliginde bati miizigi hizmeti
vermistir ve konaklama disinda da bir kiiltiir olusturmaya ¢alisildig: ifade edilmistir. Emek
Otel’in restoran bar islevlerinin toplumda bir prestij gostergesi oldugu ifade edilmistir.
Porsuk Oteli’nde c¢ekilen “Safak Bekgileri” filmi, Emek Otel i¢in sdylenmis “Tiirk
filmlerinde oldugu gibi sik giyimli insanlarin lobide viski icmesi” ifadesini dogrular gibidir.
Misafirhane yapisinda da farkli donemlerde yeme icmeye dayali restoran, bar islevleri

goriilmektedir. Misafirhane yapisi ile Emek Otel’in bir ortak islevi de toplanti salonlaridir.
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Porsuk Turing Oteli’nin teras ve bahcesinde, Emek Otel’in terasinda ve Misafirhane
yapisinin bahge ve terasinda diigiin, kutlama gibi etkinliklerin yapildig1 bilinmektedir. Bu
islevlerin zaman igerisinde kent kiiltiiriinii, daha sonra birbirlerini etkiledikleri

diistiniilmektedir.

Olustuklart donemde kentin fiziksel gelisimini etkileyen fabrikalar, yerleskeleri
icinde gelisen sosyal hizmetlerle de yasam sekillerini etkilemislerdir. Incelenen konaklama
yapilarinin, sanayi tesisleri ile kent hayatina katilan sosyokiiltiirel kullanimlardan
etkilenerek gelistigi, sonrasinda kenti ve kentli kiiltiiriinii etkiledigi diisiiniilmektedir.
Yerleske icerisinde dnceki donemlerde gerceklestirilen etkinlikler, toplantilar misafirhane
binasmin insasindan sonra burada yapilmaya baslamistir. Tezin odagi TULOMSAS
misafirhane binasi i¢inde kurgulanan fonksiyonlar ile bu konaklama yapilarindan sosyal

donat1 nitelikleri agisindan etkilendigi goriilmektedir.

5.2.2. Yapa ozellikleri

Yap1 ozellikleri iizerinden yapilan karsilastirma ¢aligmasi, misafirhane binasinin yap1
ozelliklerinin anlatildig1 plan kurgusu, striiktiirel kurgu ve cephe kurgusu alt basliklar
tizerinden ele alinmistir. Ele alinan yapilar mimari karakterleri itibariyle rasyonel mimari
tirtinleridir. Porsuk Oteli ve Emek Otel yarigma projesi ile elde edildiginden geleneksel
mimari yaklasimlardan ¢ok uluslararas1t mimariden etkilenen yapilardir. Plan kurgusu alt
basliginda yapilarin ana fonksiyonu olan konaklama katlar1 karsilastirllmaktadir. Striiktiirel
kurgu alt basliginda yapilarin insa teknikleri, yatay, diisey tasiyici elemanlari, aks araliklari
degerlendirilmektedir. Cephe kurgusu alt bashiginda yapilarin mimari karakterinin en

belirgin 6gesi olan 6n cepheleri ele alinmaktadir.

5.2.2.1. Plan kurgusu

Yapilarin tiimii Porsuk Cay1 ile gorsel etkilesim kuracak sekilde konumlanmaktadir
ve plan semalar1 6klidyen geometrili, kiitleleri dikdortgen prizma bigimindedir. Porsuk Oteli
ile misafirhane binas1 Porsuk Cayi’na paralel olarak, Emek Otel ise dik bir a¢1 ile
yerlesmektedir. Porsuk Cayi’nin dogrusal olmayan hareketli izi konaklama birimlerinin

dizilimlerini etkilemis ve yapilarin konaklama semalarini ¢gesitlendirmistir.
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Konaklama birimleri yapilarin timiinde balkonludur fakat Emek Oteli’nde, yapinin
konumu ve manzara faktoriiniin etkisiyle, 6n ve arka cephe olmak iizere karsilikli iki
yondedir ve arka cephe hattindaki birimler balkonsuzdur. Konaklama birimleri, Porsuk
Oteli’nde 4 katta, 6n cephe hattinda yan yana bir sira halinde, katta 18 oda olacak sekilde,
Misafirhane binasinda 2 katta, 6n cephe hattinda yan yana ve bunlara dik olarak yan
cephelerde 1’er adet olmak {izere katta 12 oda olacak sekilde, Emek Oteli’nde 3 katta, 6n ve
arka cephe hatlarinda karsilikli olarak, yan yana iki sira halinde, katta 18 oda olacak sekilde

yerlestirilmistir.

Emek Oteli’nin konaklama katlarinda, asansor, merdiven, hol gibi, yatay, diisey
sirkiilasyon elemanlarindan baska islev bulunmamaktadir. Misafithane binasinda ortak
bekleme alani, camasir, iitii ve personel odalart gibi fonksiyonlar bulunmaktadir. Porsuk
Oteli’nin konaklama katinda da benzer fonksiyonlar yer almaktadir. Plan semalar1 Sekil
5.19’da yukaridan asagi sirayla Porsuk Oteli, misafirhane binasi ve Emek Oteli olarak

gosterilmistir.

Misafirhane ve Emek Oteli’nin konaklama birimi 3.40 — 3.50 m, Porsuk Oteli’nde
ise biraz daha dar olarak 3.00 — 3.10 m genisligindedir. Odalarin boylar1 da Porsuk Oteli’nde
7.20 m, misafirhanede 6.85 m, Emek Oteli’nde 5.10 m uzunlugundadir. Yapilarin tiimiinde
oda alanlar1 yakin boyutlardadir fakat Porsuk Oteli’nin balkon derinligi digerlerinden daha

azdir.
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Sekil 5. 19. Konaklama katlar1 sematik planlar1 (Porsuk Oteli, Misafirhane, Emek Oteli).
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5.2.2.2. Striiktiirel kurgu

Yapilarin tiimii betonarme karkas olarak insa edilmistir ve 6rgii bir duvara temas
eden diisey tasiyicilar dikdortgen kesitli, temas etmeyenler dairesel kesitlidir. Porsuk
Oteli’nin dairesel kesitli diisey tasiyicilart zemin ve teras katlarinda yapinin disindan

okunabilmekte, misafirhane ve Emek Oteli’nde sadece i¢ mekanda goriinmektedir.

Dikdortgen prizma bi¢imindeki yapilarin 6n ve arka cepheleri olan uzun kenarlarina
paralel akslar yatay, yan cepheleri olan kisa kenarlarina paralel akslar dikey akslar olarak
tanimlanmistir. Misafirhane binas1 6 yatay akstan olusmaktadir. Konaklama katlar1 arka
cepheden 2 yatay aks azaltilmis ve 4 yatay akstan olugsmaktadir. Porsuk Oteli de 4 yatay
akstan olugmaktadir. Emek Oteli 3 yatay akstan olugsmaktadir. Yatay aks araliklar1 Porsuk
Oteli’nde 4.80 m, misafirhanede 4.50 m araliginda, Emek Oteli’'nde daha genis olacak
sekilde 5.50 m araliklidur.

Dikey aks araliklar1 Porsuk Oteli’nde 6.50 m, misafirhane binasinda 7.20 m, Emek
Oteli’nde 7.35 m genisligindedir. Porsuk Oteli’'nde 10 adet, misafirhanede 7 adet, Emek
Oteli’nde 6 adet dikey aks bulunmaktadir. Konaklama birimlerinin biiyiikliigiinii, formunu
diisey akslar belirlemekte ve iki diisey aks arasinda iki oda bulunmaktadir. Yapilarin
boyutlar1 arttifindan, dikey akslarin olusturdugu araliklar, Porsuk Oteli’'nde 4 ve 5 birim
seklinde, misafirhane binasinda 3 ve 3 birim seklinde dilatasyon ile ayrilarak, iki boliimde

insa edilmistir.

Sekil 5.20’de yukaridan asagi sirasiyla Porsuk Oteli, misafirhane binasi ve Emek
Oteli’ne ait sematik planlar iizerinde yatay, diisey akslar, tasiyici yerleri ve kat sinirlar1 ifade

edilmistir.
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Sekil 5. 20. Aks ve diisey tastyicilar1 gdsteren sematik planlar (Porsuk Oteli, Misafirhane,

Emek Oteli).
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5.2.2.3. Cephe kurgusu

Porsuk Oteli ile misafirhane binasinda arka cephe hari¢, 6n ve yan cephelerinde
Emek Oteli’'nde arka cephe de dahil tiim cephelerde ¢ikma yapilmistir. Porsuk Oteli ve
misafirhanede zemin kat ile konaklama katlar1 arasinda bir kat daha bulunmaktadir. Bu iki
kat arasindaki tesisat boslugu, zemin kat cephe hattina kadar geri g¢ekilerek, 1. kat ile
konaklama katlarin1 ayrigtirarak fonksiyonu vurgulamaktadir. Emek Oteli’nde konaklama
ile zemin kat arasinda tesisat boslugu disinda bir kat bulunmamaktadir. Porsuk Oteli ve
Emek Oteli’nin en son katlarinda teras bdliimleri bulunmaktadir. Misafirhane binasinin
terasi, arka cephede konaklama katlarinin dis g¢eperi, cephe hattindan igeri ¢ekilerek
olusturulmustur ve diger yapilardan farkli olarak 2. kat seviyesindedir. Porsuk Oteli’nde
1 kattan disar1 uzanan, kare planli, kubbeli “V” kolonlu mekan, yapinin giris sagagini
olusturmakta ve girigi vurgulamaktadir. Misafirhanenin giris sagagi, 1.katta yapilan ritmik
cephe hareketleriyle benzer karakterde insa edilmistir. Emek Oteli’'nde giris sagagi

bulunmamaktadir (Sekil 5.21).
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Sekil 5. 21. Kiitle hareketleri diyagrami (Porsuk Oteli, Misafirhane, Emek Oteli).
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Sekil 5. 22. Yapilara ait gematik on cephe goriiniisleri (Porsuk Oteli, Misafirhane, Emek

Oteli).
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Misafirhane binasina ait farkli donemlerde yapilan projelerde zemin katta daha genis,
1 katta daha ¢ok dogramanin bulundugu gézlenmistir. Emek Oteli’nin zemin kat1 6n cephede
bu projedekine benzer, yatay ve diisey tasiyicilarin arasinda tamamen cam kullanimi gibi,
bir saydamlik icermektedir. Porsuk Oteli’nin zemin katinda cephe ylizeyi tamamen cam
dograma ile, tasiyicilar1 disarida birakacak sekilde, ritmik olarak, iceri, disart ¢ekilerek

yapilmistir ve misafirhanenin 1.kat ¢eperindeki cephe hareketlerine benzemektedir.

Balkonlu konaklama birimlerinin tekrari ile, zemin ve birimler arasindaki duvarlarin
olusturdugu Vanli’nin (2006) kare petek doku olarak tanimladig: kafes dokusu yapilarin
tiimiinde 6n cephenin karakteristik 6zelligi olarak gdzlenmektedir. Bu doku Emek Oteli’nde
balkon parapetlerinin cam olmasi ile ¢ok belirgin durumdadir; doku sadece zemin ve ayirici
duvarlar ile olusmaktadir ve olugan balkon boslugunun formu neredeyse kare geometridedir.
Porsuk Oteli’nde balkon parapetlerinin bir kismi cam bir kismu 6rgii duvar oldugu igin, kare
petek dokunun geometrisi biraz degismektedir. Parapet duvarlarin ayirici duvarlara temas
etmemesi, kare petek doku algisini giiglendirmektedir. Misafirhane binasinda bulunan yari
parapet duvar lizerinde yar1 cam parapet, parapetlerin cephe hatti boyunca yatayda devam
etmesi, odalar arasi duvarlarin cephe diizleminden geride olmasi kare petek doku
goriiniimiinii bozmakta ve cephedeki bosluklar tekrarli kare geometride degil, cephe hatti
boyunca yatay bant bosluk olarak algilanmaktadir. Porsuk Oteli ve Emek Oteli’nde balkon
bosluklar1 cephe diizleminden goriildiigii gibidir, misafirhanede balkon {izerinde tavan
ylizeyi cephe diizlemindeki balkon boslugundan yukaridadir. Bu durum yapi elemanlarinin

cephe dokusundan farkli olarak algilanmasina yol agmaktadir.

Yapilarda cephe kurgusu rasyonel mimarinin karakteristik 6zelligi olarak yatay ve
diisey cizgilerle olusturulmustur. Porsuk Oteli’nde konaklama birimlerinin {izerindeki tesisat
katinin 6n cephe boliimiinde, konaklama birimlerini ayiran duvarlarin dogrultusunda, diisey
cizgisel bosluklar bulunmaktadir ve bu diisey bosluklar, giris boliimii hizasinda
siklastirilarak giris bolimi vurgulanmistir. Misafirhane binasinda da yatay ve diisey fuga
cizgileri pencere bosluklarini vurgulamaktadir. Yapilarin 6n cephelerini gosteren sematik

cizimler Sekil 5. 22°de gosterilmektedir.



86

6. SONUC VE ONERILER

Eskigehir kentinin demiryolu ve sanayi etkisi ile gelistigi sOylenebilir. Antik
caglardan bu yana yerlesimi bulunan kent, farkli uygarliklar ile fiziki ve beseri faktorlerin
etkisiyle tarimsal, ticari, rekreatif, askeri fonksiyonlar kazanmistir. Osmanli Donemi’nde,
imparatorluk sinirlar1 genisledik¢e u¢ karargdh roliinii kaybederek i¢ kesimde kalmis ve
onemini yitirmistir. Anadolu demiryolunun yapimu ile Istanbul, Ankara ve Konya arasinda
ticari bir merkez konumuna gelmis ve burada lokomotiflerin bakimi i¢in bir atdlye
kurulmustur. Kurulan bu Cer Atolyesi kentin ilk sanayi yatirimi olmus ve burada isci
sinifinin olusmasina yol agmistir. Kentteki deneyimli is¢i siifi, Cumhuriyet Donemi’nde
Eskisehir’de sanayi yatirimlarimi hizlandirmistir. Yeni Cumhuriyet’in ilerlemeci reformcu
diisiincesi ile modernizm benimsenmis, demiryolu ve fabrikalar, batili, ¢agdas sanayi
ikonlar1 olarak goriilmiislerdir. Sirket sehir modeli ile inga edilen sanayi yerleskeleri

kentlesme siirecine model olmustur.

Sanayilesme, kentlesme ve modernlesme siirecinde gelisen teknolojiler, degisen
toplumsal hayat fiziksel karsiigi olarak yeni mekansal tipolojiler iiretmistir. Istasyon,
postane, antrepo, is hani, banka, okul, saglik kurumu, devlet kurum yapilari, diikkan,
magaza, eglence mekani, otel, apartman tipi konut, sayfiye konutu, park, fabrika, depo,
lojman, sosyal hizmet ve rekreasyon alanlari mekan tiplerine Orneklenebilir. Bu tipler
arasindan tezin odagi misafirhane binasinin fonksiyonu olan konaklama yapilar1 ele
alinmistir. Konaklama yapilarinin tarihsel siirecinde antik ¢aglardan 18. yiizyila din, ticaret,
saglik gibi unsurlarla yakin anlamli ve/veya ortak islevli mekanlar karsimiza ¢ikmaktadir.
Otel kavrami hanlardan gelisen mekansal bir tipolojiyi temsil ederken, misafirhane
kavraminin bir tipoloji olmadigi, elgilik, kilise, manastir gibi yapilara ait ya da kiilliye,

kurum, yerleske gibi bir biitiiniin par¢asi ya da merkezi olarak kullanildig1 goriilmiistiir.

Eskisehir 6zelinde konaklama yapilari ve TULOMSAS misafirhane binasi sosyal
donati niteligi iizerinden karsilastirildiginda, ele alinan yapilarin doniistiiriilmesi ve islev
degisikligi, olusan ihtiya¢ ile yapildigi, barindirdigi yan fonksiyonlarin birbirinden ve
konaklamanin fonksiyonel kokeninden; c¢ok islevli yapilardan etkilendigi goriismiistiir.

Sanayi yerleskelerinde olusan kullanimlarda gelisen mutfak, yeme, icme, miizik, dans,
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kiyafet, hizmet vb. bati kokenli yasantinin konaklama yapilarinda tekrar edildigi ve
konaklama disinda bir kiiltiir iiretilmeye ¢alisildig1 goriilmiistiir. Yapilarin tiimii sehir oteli
sinifinda oldugundan, bulundugu ¢evreye gore, is hani, diikkkan, restoran, gazino, bar gibi
islevler barindirdigi tespit edilmistir. Ayn1 sekilde misafirhane binasinin da yerleske i¢inden
ve disindan iki yonlii kullanimi1 sonucu yan islevler barindirdigi goriilmiistiir. Vanli’nin
(2006) sehir oteli tanimindaki gibi, yapilarin birkag kat1 bulundugu ¢evrenin sosyal yapistyla

iliskili olarak gelismistir ve ¢evre ile biitiinlesmislerdir.

Yapt Ozellikleri lizerinden misafirhane binasi ile Cumhuriyet Donemi ulusal
akimlardan sonra uluslararasi iislubu benimseyen, yarisma ile elde edilen Porsuk Oteli ve
Emek Oteli karsilastirildiginda, yapilarin Porsuk Cayi’na gore konumlandigi ve plan
semalarinin bu konumlanmaya gore sekillendigi goriilmiistiir. Konaklama birimleri manzara
etkisiyle, Porsuk Oteli’'nde tek sira halinde bir yone, Emek Oteli’nde karsilikli iki sira
halinde iki yone, misafirhane binasinda U bi¢iminde tek sira halinde ii¢ yone dizilimi ile
olusturuldugu anlasilmaktadir. Konaklama katlarinda konaklama birimleri ve sirkiilasyon
alanlar1 disinda, Porsuk Oteli ve misafirhanede servis boliimleri bulunmakta, Emek
Oteli'nde bulunmamaktadir. Konaklama birimlerinin biiyiikliklerinin yakin oldugu
anlagilmaktadir. Yapilarin hepsinde konaklama birimleri balkonludur fakat Emek Oteli’nde
balkonsuz tip odalar da bulunmaktadir. Yapilarin tiimiinde iki diisey aks arasinda iki oda
bulundugundan, oda biiyiikliiklerini ve formlarini aks araliklar1 belirlemektedir. Diisey
akslar1 en dar olan yap1 Porsuk Oteli’dir, misafirhane ve Emek Oteli’nde genislikler yakin
Olgiidedir. Emek Oteli’nde yatay aks acikligi daha fazla olmasma ragmen odalarin
diziliminden dolayi, konaklama birim alan1 en kii¢iik olan yapidir. Alanlar1 yakin olsa da
Porsuk Oteli’nin birimleri dar, uzun, misafirhaneninkiler gérece daha genis ve kisadir.
Porsuk Oteli ile misafirhanen binasinin biiyiikligii itibariyle dilatasyon ile ayrilmis iki

boliim seklinde insa edildigi goriilmiistiir.

Yapilarda ¢ikma, c¢ekme, kiitle hareketleri ile fonksiyonel ayrimlarin yapildigi,
bezemesiz, sade, yalin bir dille, yatay ve diisey ¢izgiler ve odalarin geometrik dizilimi ile
kare petek dokulu karakteristik cepheler olusturdugu gozlenmistir. Porsuk ve Emek
Oteli’nde balkonlarin boslugunu olusturan yiizeyler cephe diizleminden algilandig:
gibiyken, misafirhanede balkonun tavan yiizeyi cephe diizleminden yukaridadir.

Misafirhanenin balkon parapetleri yar1 ylikseklikte duvar tizerinde cam korkuluk seklinde
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yapilmis ve birimler arasindaki duvarlar cephe hattindan geride kaldig: i¢in diger yapilarda
oldugu gibi bir biitiin olarak okunmamaktadir. Balkonlarin olusturdugu doku yatayda
biitiinciil bosluklar olarak algilanmaktadir. Porsuk Oteli’nde cam kullanim1 ikinci bir ¢eper
seklinde, biitiinciil olarak, zemin ve teras katlarinda, dairesel kesitli diisey tasiyicilar1 ortaya
cikaracak sekilde, geri cekilerek, diger yapilarda parcacil olarak, tasiyicilar arasinda

dograma seklinde kullanilmistir.

[lave konaklama kat1 yapildig1 dénemde, 5.1.2.2. béliimiinde misafirhaneye ait en
kesit gorselinde 1slak mahallerin diisiik doseme yapildigi, ayn1 kat dosemesinin diisiik
doseme boliimii ile tekrar ettigi goriilmektedir. Bu durum misafirhanenin ihtiya¢ durumuna
gore diiseyde devam edebilecegi sekilde diisliniildiiglinii ortaya koymaktadir. Tarihsel
siiregte ortaya c¢ikan konaklama yapilarinin zemindeki yatay gelisiminden sonra modern
donemde zeminden koparilarak diger fonksiyonlarin {izerinde, diiseyde gelistigi

distiniilmektedir.

Konaklama yapilarinin sanayi — kent iliskileri ile tipolojik olarak olustugu, sanayi
yerleskelerinde gelisen kullanimlar ile 6rneklenerek gelistigi ve farkli donemlerde sanayi
iliskili konuklar1 agirlamak iizere insa edildigi; kisaca sanayi iligkili olarak gelistigi
gozlenmistir. Fabrika yerleskelerindeki lojman yapilar1 ile, c¢eperlerinde olusan
mahallelerdeki kiibik konut tipleri ile karsilikli etkilesimli olarak gelistigi gdzlenmistir.
Betonarme sistem, cam kullanimi, geometrik sekillerin, kiibik formlarin, kartezyen
1zgaralarin 6ne ¢ikmasi, bezeme, stil, motif, geleneksel ¢atilarin bulunmamasi, ancak benzer

fonksiyonda teras kullanimi yapilarin modern hareketten etkilendigini ortaya koymaktadir.

TULOMSAS misafirhane binas: {izerinden, konaklama tipleri ile sanayi iliskileri,
sanayi ile kent iligkileri ve benzer donemde yapilan konaklama yapilar ile benzerlikleri,
farkliliklar1 sosyal donat1 ve yap1 6zellikleri agisindan incelendiginde; karsilagtirma yapilan
rasyonel mimarlik iiriinii yapilarin, glinlimiizdeki haline gelene dek, petek dokulu cephelerin
kaybolmasi gibi, gecirdigi doniisiimler ve gerekgeleri yerel faktorler tizerinden tartigilabilir.
Vanlt’'nin (2006) bu balkonlarla olusan petek dokulu karakteristik cephelerin 20 y1l kadar
sirdiigii, sonra kayboldugu ifadesi sadece konaklama tipleri iizerinden degil diger
kullanimlar {izerinden arastirilabilir. Karsilastirma caligmasinin plan kurgusu béliimiinde

konaklama disindaki katlar, cephe kurgusu boliimiinde karakteristik 6n cepheler disindaki
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cepheler daha detayli ele alinabilir. Yap1 Ozellikleri iizerinden ele alinan yapilar kamu
yatirimi ve yarigma projeleridir. Donemin yarigma projelerinin mimarlik ortamina ve ele
alinan yapilara katkilar1 ve 6zel yatirimla inga edilen 6rnekler irdelenebilir. Calisma sadece
Eskisehir kenti 6zelinde ve belirli bir donem aralifinda yapilmistir. Farkli donem ve
kentlerde ana fonksiyon olarak insa edilen misafirhane yapilar1 daha sonraki bir ¢alismada

incelenebilir.
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Ek Aciklama-A: 1896 tarihli 1/10.000 6l¢ekli Eskisehir Haritasi.
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Ek Aciklama-B: TULOMSAS’ n bugiinkii durumunu gésteren yerlesim plam (Uretim
mekanlar gri renkte, dogu ve bat1 yonlerinde lojmanlar mavi renkle, girisler kirmizi

daire, misafirhane ve kres binalari sar1 ile gosterilmistir).

—
[
[X]
—
L]
-—
R
[X]
| ]
L3
-
wz
=
=
-
=
B
-
=
=
-
=
E=

Y TEDDKAVARLIE




98

1982 yilina ait

iuminin

)|

i misafirhane bo

da esk

masin

: Cer yemekhane bi

Ek Aciklama-C

ojesi.

lojman olarak tadilat pr

B0

l

659

oo

0G/1°0 NV 1d

....... seor
. 1 | } 3 — 1] ; l — T el ]
S8 S8Z T SEL S8Z oo i [ mN_ [} SEL 7 (4 ,4 SL .:n 57 T7E SE
|
| | f
i T = = [ —
[
5 i
o - [ !
) i ao yviv 0!
5 =~ 00 ¥VLYA 1 i
F g . |
T il W e L [68 ==t iAsunn | (I FAT3 i
‘A0 MVLIVA = “ ! & !
0 . L ‘A0 WY SVA _
i s f |
- 1 _
[ 2 | L1
= 06 S 3 g
& —= 3 2 R A
EEHL HH : 33 0ez /00t oo
\»\ﬂ‘um%\d,, H H T0H
N 5 )
TTTiT o &l
o HEHHE T
1T 1 v
} s
T -
e umu} + 4 | 022708 I i
. - ” NOTVS |
2| Tozres [ e )i 0¢¢ 108 |
ﬂﬂﬁ LL s _ S s
L = : & |
s ﬁ T ] = mﬁ N
al | .m_‘.. : I WA B i
: bl 11 I qum-_jm.,, T T =N
| | H Ly - i |
w|,JW|’qﬁ|_v T 11| J95E w U e ort £
[ T | | ol 1IN MANN 1
I .8 e _4_.‘_ ] ,mw_ |
F =l[ie |[e | '
EEEENE = wr““ A
1
| |
| 1

e

ooz

SEL

Yaat 06l
EAR

o6t

F



99

Ek Aciklama-D: Giris cephesinde cer yemekhane binasinin eski misafirhane boliimii

(Kirmiz ile isaretli boliim).
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Ek Ac¢iklama-E: 1978 yilina ait misafirhane isletme talimati.




Ek Aciklama-F: Misafirhane binasinin 3. kat ilave karar.
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Ek Ac¢iklama-G: 1980 yilh misafirhane bilancosu.
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Ek Ac¢iklama-H: 1994 tarihli zemin kat plani.
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Ek Aciklama-I: 1985 tarihli zemin kat plani.
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Ek A¢iklama-J: Farkh tarihlere ait zemin kat plani.
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Ek Aciklama-K: Farkh tarihlere ait 1. kat plani.
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Ek A¢iklama-L: Farkh tarihlere ait 1. kat plan1.
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Ek Ac¢iklama-M: Misafirhanenin mevcut durumuna yakin 2. ve 3.kat planu.
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tarihi bilinmeyen eski 2. ve 3. kat plan.
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Ek A¢iklama-O: Misafirhane binasinin tarihi bilinmeyen eski bir 2.kat plani.
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